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D e steenglooiïng is een middel ter verdediging van dijken, dat nog 
betrekkelijk jong is. Hierover lezen wij bij A . A . Beekman ,,Het Di jk - en 
Waterschapsrecht i n Neder land" (1905) deel I, blz. 512 het volgende : 
, ,Het eerst heeft men het waarschijnlijk i n Zeeland gekend en toege­
past. In 1648 schrijft M r . A n t h . de Jonge ,,ende als de nood nog 
swaarder is, worden dezelvige Thui jnen bovendien met goede sware 
steenen bezet' 

Door thuijn, tuun of tune, verstond men vroeger i n het algemeen 
een omheining van vlechtwerk. In de waterbouwkunde was dit een 
lage horde van gevlochten rijswerk van 15 a 18 cm, welke gebezigd 
werd, om lagen rijswerk tegen ander rijswerk of tegen de bodem te 
bevestigen. 

Deze thuijnen werden dus met stenen bezwaard en hiertoe bezigde 
men de Vilvoordse steen, afkomstig uit België uit de omgeving van 
Mechelen, Leuven en Vilvoorde. Dat deze echter niet altijd verkrijgbaar 
was, blijkt wel uit het bericht van M r . A n t h . de Jonge, wanneer hij 
voortgaat , ,Dan, ten tijde van onwille i n Braband, besogt men ook 
Amersfoortse ende Beunse Steen te gebruijken \ 

E e n kleine honderd jaar later maken de oude geschriften opnieuw 
gewag van het gebruik van stenen, tot bescherming onzer zeeweringen. 

Beekman zegt hierover: ,,Nadat de paalworm op vele plaatsen in 
ons land omtrent 1730 zich had vertoond en ontzettende verwoestingen 
aanrichtte, begon men steen te gebruiken, veelal z.g. (Noordschen of 
Drentschen) balsteen, om de buitenkant van paal- en kistwerken te 
beschermen." O.a. werden daartoe flauwe steenglooi ïngen van gezette 
balsteen gebruikt. E e n tot de kru in doorlopende bui tenglooi ïng van 
enkel steen, durfde men nog niet toepassen wegens te grote kost­
baarheid. 

Wol tman , de bekende ingenieur, achtte ze ook i n het algemeen te 
kostbaar en vond ze i n 1784 alleen op enige plaatsen langs de Zuider­
zee, bestaande uit veldstenen, goed sluitend gezet op een laag baksteen 
en baksteenpuin. 

M e t betrekking tot de grote verwoestingen door de paalworm i n het 
jaar 1730 lezen wij bij J . F . Mart inet , Katechismus der Natuur, 3e deel 
5e druk, 1786 : 
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„ D a n , i n d e n g e z e g d e n jaare , was de aanwas z o g e w e l d i g , da t er ons gansche V a d e r l a n d 
v a n gew r aagde, en , w i j l geene h o u t e n P a a i e n d e n aans lag d e r Z u i d e r z e e k o n d e n t egen ­
h o u d e n , a l z o zi j d o o r b o o r d w e r d e n v a n deze w o r m e n , zag z i c h N o o r d h o l l a n d v e r p l i g t , 
z i j ne D i j k e n m e t een g l o o i i n g v a n g roo te s teenen, buiten 's Lands gehaald, te b e v e i l i g e n , 
d i e bi j d e n eers ten aan leg , ge l i jk een V a d e r l a n d s c h S t aa t sman m i j b e r i g t heeft, 56 t o n n e n 
g o u d s gekost heeft, e n n o c h a l le j a a r e n v e e l o n d e r h o u d s v o r d e r t . " 

Dat deze stenen uit het buitenland kwamen, blijkt ook wel uit het 
citaat van het journaal van A n d r . Schoenmaker, dat Ir. Schelling ver­
meldt i n zijn artikel , ,Zi jn de stenen der oude zeeweringen zwerfstenen 
of niet" (Tijdschr. N e d . Aardr . Gen . 2e reeks D l L X I , no. 3 1944). 

Het was derhalve noodzakelijk na te gaan, waar deze stenen, tussen 
1731 en 1783 aangevoerd, vandaan kwamen. 

Hiertoe heb ik het belangrijke werk van de Deense Geschiedkundige, 
M e v r o u w N i n a Ell inger Bang geraadpleegd, , ,Tabelier over Skibsfart 
og Varetransport gennem Oeresund". 

M e v r . Ell inger Bang heeft i n dit werk alle gegevens gerangschikt en 
bewerkt, welke i n de tolregisters van de Sont waren opgetekend. 

M e t betrekking tot deze tol schrijft D r . Kernkamp in Vragen des Tijds : 
, , T o t 1660 b e h o o r d e n b e i d e oevers v a n de S o n t aan D e n e m a r k e n ; a an de D e e n s c h e z i j d e 

l a g H e l s e n e u r , m e t he t kas tee l K r o n e n b e r g , aan de t e g e n w o o r d i g Z w r e e d s c h e z i j d e H e l s i n g -
b o r g , i n sge l i j k s m e t een kas tee l . D e S o n t is h i e r s lechts d r i e k w a r t i e r b r e e d , de k a n o n n e n 
v a n H e l s e n e u r e n H e l s i n g b o r g e n de o o r l o g s s c h e p e n , d i e i n de b u u r t w a r e n gepos tee rd , 
b e l e t t e n d e n d o o r g a n g aan e lk v a a r t u i g , da t d e n S o n t t o l h a d w i l l e n o n t d u i k e n . V e r m o e d e l i j k 
i s o m s t r e e k s 1429 v o o r he t eerst t o l g e h e v e n . E e r s t i n 1857 is h i j a fgekoch t d o o r de m o g e n d ­
h e d e n , d i e b e l a n g h a d d e n bi j de scheepvaa r t o p de O o s t z e e . D e V e r e e n i g d e S ta t en v a n 
N o o r d - A m e r i k a n a m e n daar toe he t i n i t i a t i e f , n i e t o m d a t de S o n t t o l v o o r h e n z o o b e z w a r e n d 
was — A m e r i k a a n s c h e s c h e p e n v o e r e n er m a a r w e i n i g naa r de O o s t z e e , m a a r o m d a t zi j 
de t o lhe f f ing i n deze z e e ë n g t e v o l k o m e n i n s t r i j d a c h t t e n m e t d e n geest v a n d e n t i j d . " 

U i t deze tolregisters bleek mij nu het volgende : van 1731 t / m 1783 
voeren westwaarts door de Sont 48358 Nederlandse schepen, waarvan 
95 in ballast, en hiervan met bestemming Hol land 19 stuks, dus nog 
geen 0.04 % van het totaal. 

Nederlandse schepen tussen 1731 en 1783 in ballast op weg naar 
het Vader land: 

Jaar V a n Naar Jaar V a n Naar 

1731 Kopenhagen Amsterdam 1757 Kopenhagen Amsterdam 
1736 Koningsbergen Amsterdam 1764 L ü b e c k Amsterdam 
1737 Kopenhagen H o o r n 1765 Stettin Amsterdam 
1742 Koningsbergen Amsterdam 1766 Stettin Amsterdam 

Helsingfors Amsterdam Kopenhagen Amsterdam 
1745 L ü b e c k Midde lburg 1767 L ü b e c k Amsterdam 
1747 W a r n e m ü n d e Amsterdam 1775 W i n d a u (Let­ Amsterdam 

St. Petersburg Amsterdam land) 
1755 Kopenhagen Amsterdam (2 schepen) 
1756 Stettin Amsterdam 1777 M a l m ö Rotterdam 
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U i t het bovenstaande blijkt wel overduidelijk, dat de Hoogheem­
raadschappen, voor het betrekken van materiaal tot onderhoud van 
dijken, niet op deze schepen behoefden te rekenen, behoudens mis­
schien i n een enkel, zeer uitzonderlijk geval. Het ligt voor de hand, 
dat men het benodigde materiaal uit Jutland en Oslofjord betrok, 
terwijl men ook onwillekeurig, aan de oude, door de Nederlanders 
gebouwde stad Gotenburg denkt, met zijn honderden scheren voor 
de kust. D i t waren wel de dichtstbijzijnde plaatsen voor het inschepen 
van deze bouwmaterialen. 

To t zover dus de 18e eeuw, we zullen nu zien hoe het i n de 19e 
eeuw hiermede gesteld was. 

Hierover vinden wij bij D . J . Storm Buysing , ,Handleiding tot de 
kennis der Waterbouwkunde" l e deel blz. 345, 1844, een bericht, dat 
op het voorgaande goed aansluit. Hi j schrijft: 

„ D e n a t u u r l i j k e s t eensoor ten , d ie a ls ba l l a s t s t eenen o f to t ande re d o e l e i n d e n o p de zee -
w e r k e n g e b r u i k t w o r d e n , z i j n v n l . de v o l g e n d e ; 

l e D e V i l v o o r d s c h e s teen 
2e D e D o o r n i k s c h e s teen 
3e D e N o o r d s c h e s teen 
4e D e D r e n t h s c h e ba l s t een 
5e D e B a s a l t . 

De Noordsche steen; deze k o m t v o o r t van de klippen langs de kusten van Noorwegen. D e 
g e a a r d h e i d d e r s teenen is v e r s c h i l l e n d , d o c h de m e e s t e n b e h o o r e n to t de gran ie t , gne i s , 
p o r p h i e r o f k w a r t s r o t s ; d e z e l v e w o r d t i n m i n d e r r e g e l m a t i g e s t u k k e n g e l e v e r d d a n de Door­
niksche steen, w i e r l e i ach t ige g e a a r d h e i d z u l k s n a t u u r l i j k m e d e b r e n g t ; e v e n w e l h e b b e n 
deze N o o r d s c h e s teenen m e e s t a l een o f twee p la t te z i j v l a k k e n e n z i j n zi j to t g o e d s l u i t e n d 
w e r k zee r ge sch ik t . I n N o o r d - H o l l a n d , G r o n i n g e n en V r i e s l a n d v o o r a l w o r d t deze s teensoor t 
b i j n a u i t s l u i t e n d g e b r u i k t ; i n Z e e l a n d daa ren tegen i n het gehee l n ie t . D e z e s teen w o r d t 
g e w o o n l i j k g e l e v e r d i n s t u k k e n v a n 30 to t 50 d u i m d i k t e , o n d e r de v e r d e r e b e p a l i n g dat 
d e l igs te s teen n ie t m i n d e r d a n 75 e n de zwaars te n i e t m e e r d a n 300 p o n d m a g w e g e n . 
D e N o o r d s c h e s teen i s h e e l h a r d e n weders taa t zee r g o e d d e n i n v l o e d v a n het w a t e r e n 
de l u c h t ; s o m t i j d s ech te r v i n d t m e n e n k e l e n d i e zeer g r o f v a n k o r r e l e n b r o k k e l a c h t i g z i j n ; 
z u l k e s t u k k e n m o e t e n n a t u u r l i j k v e r w o r p e n w o r d e n , daar v o o r a l b i j a f w i s s e l i n g v a n v o c h t i g ­
h e i d e n d r o o g t e zij z i c h o n t l a t e n e n to t g r u i s ove rgaan . H e t s.g. v e r s c h i l t v a n 2.6 to t 2.9 
en de p r i j s k a n t e g e n w o o r d i g g e m i d d e l d o p f 1 1 . — a f 12 .— p e r last aan d e n w a l aan het 
N i e u w e D i e p o f te M e d e m b l i k g e r e k e n d w o r d e n . E e n scheeps las t is 2000 K . G . 

H i e r v o l g t n o g een k o s t e n b e r e k e n i n g u i t d i e t i j d v o o r een g l o o i j i n g m e t B a s a l t o i 
N o o r d s c h e s teenen, te r d i k t e v a n 0.32 e l . 
O p 100 v i e r k a n t e e l te l e v e r e n 16 last p u i n a d f 4 . 7 5 f 7 6 . — 
4 6 last basa l t o f N o o r d s c h e s teen v o o r a a n k o o p e n t r a n s p o r t a d f 1 4 . — het last . - 6 4 4 . — 
H e t a a n d r a g e n , ze t t en e n a f s t o p p e n d e r s teenen v o o r 100 v i e r k . e l - 6 0 . — 

f 7 8 0 . — 

De Drentsche steen. 

D e z e s teen b e h o o r e n d e to t de ro l s t eenen , w o r d t g e v o n d e n o p e n i n de hooge h e i d e ­
g r o n d e n . I n t u s s c h e n is het gebruik niet zeer algemeen, e n w e l u i t h o o f d e v a n d e n o n r e g e l -
m a t i g e n v o r m , w a a r d o o r zij d i k w i j l s to t v l a k , ge l i jk w e r k , m o e i j e l i j k te g e b r u i k e n z i j n , e n 
wegens d e n w e i n i g e n v o o r r a a d g e w o o n l i j k v o o r h a n d e n , zooda t m e n bi j w e r k e n v a n e e n i g e n 
o m v a n g , m o e i j e l i j k z i c h b i n n e n d e n g e v o r d e n t i j d , he t b e n o o d i g d e ge ta l gesch ik te s teenen 
z o u k u n n e n ve r scha f fen . 
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T e g roo te s t u k k e n laat m e n d o o r m i d d e l v a n b u s k r u i d s p r i n g e n ; z u l k e s t u k k e n h e b b e n 
d a n g e w o o n l i j k evena l s de N o o r d s c h e s teen een o f m e e r v l a k k e k a n t e n e n z i j n d a a r d o o r 
be te r g e s c h i k t o m o p de w e r k e n te w o r d e n g e b r u i k t ; e v e n w e l i s he t h a k k e n d e r ga t en v o o r 
he t b u s k r u i d i n d e z e n s teen zeer kos tbaa r , e n g e b e u r t he t b o v e n d i e n n o g d i k w i j l s da t de 
s teen v e r k e e r d s p r i n g t e n er o p n i e u w ga ten m o e t e n gehak t w o r d e n , o m s t u k k e n v a n b e k w a m e 
g roo t t e v e r k r i j g e n . 

D e z e s teen m o e t d i k w i j l s a n d e r h a l f a twee u r e n te l a n d v e r v o e r d w o r d e n , o m d e n z e l v e n 
aan he t w a t e r te k r i j g e n , w a a r d o o r de k o s t e n v a n t r a n s p o r t zeer h o o g s t i jgen . O f s c h o o n 
he t g e b r u i k v a n d e z e n s teen als i n l a n d s c h v o o r t b r e n g s e l v e r d i e n t te w o r d e n a a n g e m o e d i g d , 
e n d a a r o m i n ve l e b e s t e k k e n de l e v e r a n c i e w o r d t toege la ten , k u n n e n de a a n n e m e r s meestal 
voor denzelfden prijs Noordschen steen o p he t w e r k l e v e r e n , e n geven a l s d a n daaraan de voor­
keur, o m d a t z i j m e e r z e k e r z i j n o p d e n b e p a a l d e n t i j d de g e v o r d e r d e h o e v e e l h e i d te k u n n e n 
l e v e r e n . D e p r i j s p e r last m a g d u s , e v e n als v o o r N o o r d s c h e n s teen, g e r e k e n d w o r d e n o p 
f 1 1 . — a f 1 2 . — " 

T o t z o o v e r S t o r m B u y s i n g . W e s c h r i j v e n t h a n s he t j a a r 1844 e n n o g steeds b l i j k e n er 
b e l a n g r i j k e h o e v e e l h e d e n s teenen u i t he t N o o r d e n a a n g e v o e r d te w o r d e n . 

T e n slotte nog een persoonlijke ervaring. In Juni 1945 zag ik bij de 
vlieghaven Schiphol een huizenhoge berg van stukgeslagen veldkeien 
liggen, welke daar tot herstel van de startbanen van het vliegveld waren 
aangevoerd. 

D e bedrijfsdirecteur van de Luchthaven Schiphol deelde mij mede, 
dat dit materiaal afkomstig was van de zeewering van de zeedijk te 
And i jk (ter plaatse van de proefpolder). Het was een wonderlijk zwerf­
steengezelschap, zoals in Nederland nooit voorkomt. Het aantal syenieten 
was zeer groot. O.a. zag ik veel stukken anorthosiet, waar ook Ir. Schelling 
melding van maakt i n zijn artikel. 

Het moet voor iedereen die deze stenen zag, wel terstond duidelijk 
geweest zijn dat dit zwerfsteengezelschap niet van onze bodem was. 

Ik meen te moeten besluiten tot een aanvoer van een overgroot 
deel, van het materiaal voor onze zeeweringen, van de kusten van Skager-
Rak en Kattegat, terwijl een geringer deel i n Drente is opgedolven. 

D e stenen van onze zeeweringen leggen een belangwekkend getui­
genis af van onze Vaderlandse Geschiedenis en van de mens als geo­
logische factor. 

Ze behoren echter niet thuis i n een zwerfsteencollectie, die het 
ijstijdphaenomeen i n Nederland moet uitbeelden. 

Wierden , Juni 1947. 




