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SCHEEPSOPGRAVINGEN en GEOLOGIE

door G.D. v.d. Heide,
archeoloog bij de Directie van de Wieringermeer.

Het opgraven van oude schepen,zoals dat sinds jaren geschiedt
in de Zuiderzeepolders kan, behalve voor de bestudering vun de
ontwikkeling van de houten scheepsbouw, enkele malen interessant
zijn voor amateur-geologen en voor wie zich interesseren voor de

historie van de dijkbouw. Dit is wellicht niet zonder meer dui-
delijk. Het betreft hier de gevallen, zoals dat reeds enige malen
is voorgekomen, dat men in een scheepswrak stenen aantreft, die

tot de lading behoren ofwel bedoeld zijn als ballast, ten einde
het schip beter in het water te doen liggen. Tijdens het archeolo-
€isch onderzoek in de Noordoostpolder zijn tot nu toe drie wrakken
aangetroffen, waarin telkens zoveel stenen lagen, dat een globale
determinatie zin leek te hebben. Bij twee van deze schepen betrof
het een lading zwerfstenen, welke bepéald bestemd geweest zullen
zijn voor dijkbekleding. De eerste maal had men te doen met een
wrak, dicht onder de oostkust van Schokland gelegen, dat reeds in
de XVIde eeuw tenondergegaan bleek te zijn. Deze datering kon wor-
den afgeleid uit aan boord aanwezige bijvondsten als vaatwerk en
allerlei ander gebruiksgoed. Hieruit bleek dat reeds in de XVIde
eeuw aanvoer van zwerfstenen ten behoeve van de dijkbouw plaats
vond.

Een in de afgelopen zomer opgegraven wrak, geladen met zeer
grote zwerfstenen van 200 - 400 kg per stuk, bleek dank zij een
zeer uitgebreide scheepsinventaris dateerbaar te zijn als vergaan
in de XIXde eeuw en wel in de tweede helft daarvan, kort na 1850.
Deze beide vaartuigen boden een unieke mogelijkheid om twee com-
plete vrachten uit zeer verschillende tijden te vergelijken. Daar-
bij kwam voorts nog een derde gelegenheid het vinaen van een
schip met een aanzienlijk aantal ballaststenen in het noordwesten
van de Noordoostpolder. De ondergang hiervan kon aan de hand van
een klein aantal bijvondsten - inventarismateriaal uit het schip -
gecombineerd met de situatie wvan het door het scheepswrak ver-
stoorde grondprofiel, worden gesteld in het laatst van de Middel-
eeuwen, wellicht in de XIII/XIVde eeuw.



Een XVIde eeuws waterschip in opgraving (met ballast in
het achterschip.

De archeologische afdeling van de Wieringermeerdirectie(Noord—
oostpolderwerken) riep ten behoeve van het determineren van de
stenen de hulp in van de heren P. v.d. Lijn en W.T. Hellinga. Het
macroscopisch herkennen van de stenen is voor dit onderzoek zeker
voldoende, aangezien het gaat om een algemene indruk omtrent de
herkomst van het materiaal. Beide heren gaven onmiddellijk en zeer
bereidwillig hun medewerking naar aanleiding waarvan onderstaand
het een en ander moge volgen en wel in chronologische volgorde:
respectievelijk schip G 37 (XIII/XIVde eeuw), P 4O (XVIde eeuw)
en H 49 (XIXde eeuw).

Uit schip F 37 werden alle aanwezige stenen mnaar Schokland
overgebracht en gedetermineerd. Het bleek een opvallend grauwe
massa te zijn, waarin een zeer gering aantal kleuriger stenen
voorkomen en éland- en Finlandgesteenten(ook Oslogesteenten) als-
mede porfieren ontbraken. Daarnaast was er een groot aantal kalk-
stenen.Het zwerfsteengezelschap geeft de indruk,dat door de schip-
per gezocht is naar gesteenten van een zekere hardheid en daarmee
wellicht gepaard gaande zwaarte. Het zou kunnen zijn dat men (de
hoeveelleid stenem is als ballast aanwezig geweest) getracht
heeft met zo weinig mogelijk stenen een maximum aan ballastge-
wicht te verkrijgen. Daarop vormen de kalkstenen echter een uit-
zondering. Omtrent de herkomst van het stenengezelschap valt
niets te zeggen,want het is geen normale associatie.Gidsgesteen-
ten ontbreken vrijwel; er zijn er slechts twee aangetroffen: een
Stockholm- en een Hagagraniet. Bij de 278 stenen waren 57 granie-
ten, 41 kalkstenen, 36 kwartsieten, 32 gneizen, 19 diorieten, 17
zandstenen, 11 amfibolieten, 10 aplieten, 10 glimmerschisten, 8
pegmatieten, 5 helleflinten, 4 ijzerconcreties, 3 Stockholmgranie-
ten, 3 mylonieten, 3 vuurstenen, 3 aplieten met granaten, 2 maal
krijt, 2 maal noriet en 2 gabbro's en verder porfierische primaire



kwarts, Hagagraniet, granietporfier (gletschermolensteen), gra-
niet, Dalazandsteen, paragneis, granaatgneis, apliet met pegma-
tietgang en toermalijngraniet.

Het schip P 40 (XVIde eeuw) geeft een veel interessanter beeld
waar het betreft de lading bestaande uit 550 stenen tussen 5 en
60 kg met een geschat totaal gewicht van 10 tot 15 ton. Hiervan
werden 126 stenen uitgezocht. De stenen bleken overwegend van vrij
grote hardheid te zijn en meest ronde vormen te hebben met forma-
ten van 20 tot 50 cm. Gegroepeerd naar de herkomst stelde de heer
P. van der Lijn het volgende lijstje samen: van niet te bepalen
herkomst 68 stuks, uit zuidpunt van Zweden, Schonen (vulkanisch)
31 stuks,10 stuks uit het Oslogebied,6 stuks uit Sm&land, 6 stuks
uit Uppland, midden Zweden, en 5 stuks uit het Oostzeegebied.

Uit deze determinatie bleek dat de gesteenten niet afkomstig
konden zijn van onze heidevelden in verband met een overmaat aan
bazaltlava's en rhombemporfieren. Slechts aan de Deense westkust
komt een dergelijke rijkdom aan rhombenporfieren en bazaltlava's
voor. Het is onwaarschijnlijk dat de gesteenten op verschillende
plaatsen zouden zijn ingeladen; daarom mag worden aangenomen, dat
deze stenen met gunstige vormen voor de dijkbouw werden aangevoerd
van de Deense noordwestkust. Daarbij stellen we ons voor d.t ze
niet met dit scheepje,een voor stenentransport omgebouwd vissers-
vaartuig met bun zijn opgehaald maar dat wellicht grotere vaartui-
gen de gesteenten als ballast meebrachten van de vindplaats en dat
deze ergens in een havenplaats aan de Zuiderzee werden overgela-
den. Dat deze gedachte juist moet zijn bleek toen bij het geheel
afwerken van de opgraving geen sporen van organismen uit een zout
milieu onder het wrak werden aangetroffen,hetgeen zeker het geval
was geweest wanneer het schip grotere reizen op het zoute water
had gemaakt.Van het aangevoerde stenenmateriaal konden de grotere
stenen dienen voor de dijkbouw terwijl de kleine steentjes ge-
bruikt konden worden als straatplaveisel in Hindelopen (zie arti-
kel december 1956) Edam, Volendam, Enkhuizen, Hoorn en andere ha-
venplaatsen langs de Zuiderzeekust. Want men vindt in tal van
Zuiderzeestadjes de typische keienstraatjes van aangevoerde zwerf-
steentjes.

In ieder geval blijkt uit deze vondst dat men in de XVIde eeuw
gesteenten aanbracht ten behoeve van de dijkbouw. En tevens dat
toen de stenen een belangrijke rol speelden bij de dijkbekleding.

De bedoelde gesteenten, werden door de heer Van der Lijn als
volgt geklasseerd:

I. 19 Bazaltlava van Schonen

Bazalt van Schonen

Bazalt met veel Olivien

Rode tuf, Schonen en Sm&land
Bruine tuf, Schonen en Smiland
Zwarte tuf, Schonen en Smiland
Lava met Kwartsen, Sm3land

11, :Sm%land—granieten
Smaland-graniet, Vislanda
Smdland-graniet, Vanevik
Smfiland-helleflint

SmAland-helleflint, porfierisch

III. Rhombenporfieren (grote stukken), Oslogebied

Rhomben-syeniet met Xenolieten en pyriet, Oslogebied

m\O =S mamal) maeEEDW

Iv. lland—aplietgraniet

Silurische kalkstenen, Qostzee

Stockholm-granieten
Stockholm-tweeglimmergraniet
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VI. 20 granieten van onbekende herkomst
granieten met pyriet
Essexiet-porfiriet
Syeniet-porfieren

Gabbro met Olivien

Pyroxeniet

Diabaas

Felsietporfier

Pegmatiet

Kwarts uit pegmatiet

Gneis

Amfiboliet

Schisten met apliet-injecties
Breksie met krassen
Kwartsietische zandstenen
Kwartsietleien

Kwartsieten

grijze kalksteen, devonisch
Totaal onderzocht.......... 126 stuks.

N
D EWVUT o D) a2 O =t = ) =N

De eerste aan-
blik v.d. vracht
van schip H 49,
dat vergaan moet
zijn kort na 1850
was geheel anders
Hier had men te
doen met zware
stenen met afge-
ronde vorm die in
een  vrachtschip
waren geladen, zo
dat tussen voor-
en achteronder 't
gehele ruim van
het vroege type
houten praam was
opgevuld. Van al
deze stenen wer-
den in het veld
monsters genomen,
die door Hellinga
zijn gedetermi-
neerd. In totaal
werden zo 114 mon-
sters macrosco-
pisch onderzocht,
waarbij bleek dat
porfieren,gabbo's
en kalkstenen ont-
braken. Gezien de
grootte van de
stenen was dat
niet verwonderlijk
want men heeft
kenneli jk naar
flinke formaten
gezocht. Het is
alleszins waar-
schijnlijjk dat ook
leze vracht ten

Scheepswrak P 40, vergaan in de XVIde eeuw, behoeve van de
geladen met dijkstenen.




dijkbouw bedoeld
was, ook al begon
men omstreeks die
tijd reeds met
aanvoer van dijk-
materiaal uit Bel-
gié. Een aardige
omstandigheid is
dat de lading -
ongeveer 60 ton
geschat gewicht -
voor de dienst van
de Zuiderzeewer-
ken bruikbaar was
bij de bekleding
van een stukje
van een van de
nieuwe dijken van
de IJsselmeerpol-
ders..sssese.. na
100 jaar dus nog
afgeleverd.

Het feit dat
Oslogesteenten
ontbraken sloot
de mogelijkheid
van overzeese aan-
voer uit. Een ge-
heel ander beeld

dus dan van de la-

ding van schip P
Lo. Reeds de eer-
ste oppervlakkige
beschouwing van
de vracht deed
denken aan een
stenengezelschap

van een Nederlands
heideveld bijjvoor-
beeld wuit Drente
Veluwe of Gooi.
Hellinga voelde in
deze gedachten-
gang veel voor
het Gooi als vind-
plaats waar behal-

ve de bruine Oostzeeporfier, welke zelden

Scheepswrak P 40,een gedeelte van de lading
dijkmateriaal.

in grote afmetingen

voorkomt, porfieren in het algemeen vrij schaars zijn.
Onderstaand volgt nu eerst de lijst van de gedetermineerde mon-

sters:

41 granieten, 3 granietporfieren, 27 gneizen (waarvan 1
ogengneis). 2 pegmatieten, 4 mylonieten, 5 diorieten, 1

syenodioriet,

1 helleflint,7 zandstenen)

1 diabaas, 2 bazalten, 2 glimmerschisten,
6 kwartsieten

(waarvan 1 met

gletsjerkrassen) en 3 vuurstenen. Als typen waren hier-
van te determineren:

Dazalandsteen’
Nystadgrniet
Alandgraniet
Rodgraniet

5 Vanevikgraniet

4 Uppsalagraniet

1
Vaggerydgraniet 1
1
1

SmAlandgraniet

Totaal dus 15 stuks van de 114 stuks.

(twijfelachtig)



Leest men de literatuur er op na dan blijkt de herkomst van
onze dijkgesteenten wel eens onderwerp van discussie te hebben ge-
vormd. Ook wordt er hier en daar gewag gemaakt van het delven van
stenen, welke voor allerlei doeleinden moeten zijn verkocht. Hier-
bij denk ik dan in de eerste plaats aan zwerfstenen voor dijkbe-
kleding en steenslag voor de wegenbouw.

Staring spreekt in zijn voorlezing over "De aardkunde van Sal-
land en het Land van Vollenhove, gehouden voor de Overijselse ver-
eniging tot ontwikkeling van Provinciale Welvaart" (18&6) over de
menigte grote steenblokken van de Steenwijkse Heuvelen en van de
hoogten bij Vollenhove. Hij zegt dat sedert men de hoge waarden
van deze stenen voor onze zeewering heeft leren kennen, deze ste-
nen zienderogen verdwijnen. Bij Vollenhove worden deze stenen in
Starings tijd niet anders meer dan op de kust opgezocht en wan-
neer de zee met ijs bedekt is, opgewonden en naar land vervoerd.
Intussen is dan te Steenwijk het opdelven nog in volle gang en
verschaft. aan de armen een overvloed van winterwerk.Staring deelt
mee dat veelal de stenen door de eigenaar van de grond aan werk-
lieden worden geschonken en dat,nadat de stenen van de oppervlak-
te weggevoerd zijn, gepeild wordt naar dieper liggende, die door
de gravers worden uitgegraven en naar de haven van Steenwijk ge-
bracht ter verder vervoer naar de zeewering. Ook kleinere keien
waren gewild en werden stuk geslagen voor wegenaanleg. Aan de
Steenwijkse haven lagen duizenden vrachten keien en bergen steen-
gruis voor vervoer gereed. Faber haalde dit aan in publikatie I
van de Nederlandse Geologische Vereniging. Edelman deelt in "De
geschriften van Harm Tiesing, over de landbouw en het volksleven
van oostelijk Drente", allerlei mede over het keien delven: dat
er stenen gedolven werden voor allerlei doeleinden, bijvoorbeeld
voor de aanleg van keienstraten,van welputten, voor bouw van kel-
ders en voor het leggen van achtereinden van dorsvloeren. De uit-
voer van keistenen begon volgens deze auteur in oostelijk Drente
met de aanleg van kanalen vooral na 1839. Voordien had Gastelten-
nijveen reeds de kanaalverbinding met de Hunze en daar werden al
zware keien opgekocht, geschikt voor de zeeweringen. Er wordt nog
veel meer wetenswaardigs verteld over de wijze van "steenroden"
en allerlei  andere bijzonderheden hieromtrent. Ook de essen wer-
den vaak omgewoeld op zoek naar keien. Na 1892 nam de handel in
klopkeien en daarmee het gehele werk van het keidelven sterk af.
In vroegere publikaties van de Nederlandse Geologische Vereniging
hebben enkele auteurs hun visie weergegeven op de herkomst van de
steenbekledingen langs de Zuiderzeedijken. H.G.J. Schelling opent
daarin de reeks met een artikel "De steenglooiingen langs de Zui-
derzee", waarin hij na uitwijding over de stenen welke hij in de
Noordoostpolder onderzocht (afkomstig van de Westfriese Zeedijk
en nadien naar de Noordoostpolder overgebracht om opnieuw te wor-
den gebruikt) tot de conclusie komt dat er weinig anders mogelijk
is dan dat de stenen van de Nederlandse zeeweringen - met uitzon-
dering van de Belgische steen, die in later tijd werd aangevoerd -
uit Nederland en wel speciaal uit Drente afkomstig zijn.

Het 1ijkt inderdaad waarschijnlijk dat een deel van dit mate-
riaal uit Drente komt, maar dat gesteenten ook uit Jutland kunnen
zijn aangevoerd is mede na het opgraven van het schip P 40 wel ze-
ker.Schelling wees al op een ouder geschrift dat hierover handelt
en wel van Pieter Straat en Pieter van der Deure, die erin schrij-
ven over herstellingen van de zorgelijke toestand van de West-
friese zeedijken (in de tijd toen juist (plm. 1730) de paalworm
enorme schade deed aan de oeververdedigingen). In dit oude boekje
schrijven deze beide auteurs over "schippers met steen, van de
Elve komende" en er wordt gesproken over de mogelijkheid dat er
schepen van 200 & 300 last naar Noorwegen en Jutland zouden kunnen
gaan, waar "de steen overvlocdi; te bekomen is”
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Foto boven: Djjkglooiing met oudere bekleding van Noord-
se steen.

Foto onder: Dijkglooiing met jongere bekleding van Bel-
gische steen.



Dijkglooiing met jongere bekleding van basalt.

Wie zelf de Deense kusten bezocht heeft, kent aan de oostkust
en plaatselijk ook aan de westkust van Jutland de rijke steenvel-
den waar de afbraak van de kliffen een dergelijke situatie schiep
als bij ons aan de kliffen van de Voorst, het Gaasterland en
het gebied bij Urk, waar overal reeds veel zwerfstenen zijn ge-
wonnen - ook voor de dijkbouw -. Ook de stenenvelden aan de Deense
kust vertonen veelvuldig afgeronde vormen, welke zich uitstekend
zouden lenen voor dijkbekleding. Hierbij kan worden aangetekend
dat de oude zeilschepen dikwijls vele dagen op de rede lagen dicht
onder de kust wachtend op gunstige wind. Er was dus gelegenheid
genoeg om stenen van deze stranden op te zoeken. Ook langs de
noordkust van Spanje zagen wij het vorig jaar schippers bezig met
het verzamelen van stenen en 't laden van hun buit in hun scheep-
jes. Wij geloven dan ook dat de waarheid in het midden ligt en
wel dat voor de dijken om de Zuiderzee zowel met schepen uit het
noorden aangevoerd materiaal werd gebruikt als zwerfstenen van
onze Nederlandse vindplaatsen.

In de 2e publikatie van deze Vereniging heeft D.de Waard reeds
de uitsluitend Nederlandse herkomst van dijkmateriaal in twijfel
getrokken in verband met de aanwezigheid van een hoger percentage
Oslogesteenten dan normaal in onze zwerfsteenassociaties.

Anderson zag er de publikatie omtrent de tolregisters van de
Sont op na en leidde daaruit af dat er weliswaar geballaste sche-
pen door de Sont voeren, maar dat dit maar een uiterst klein deel
uitmaakte van de gehele Sontvaart en dat het niet waarschijnlijk
was dat deze schepen in de enorme behoefte aan stenen voor de
Zuiderzeedijken (en de Zeeuwse dijken)konden voorzien. Voorts is de
vermelding van Anderson omtrent de steenhoop op de luchthaven
Schiphol afkomstig +van de gesloopte zeewering bij Andijk (ter
plaatse van de proefpolder) interessant waar hij meedeelt dat het
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een gezelschap betrot zoals men nooit in Nederland aantretft.

En zo zal het ook wel inderdaad zijn, dat een belangrijke hoe-
veelheid dijkstenen werd aangevoerd uit het nooruen en een ander
deel in het eigen land werd verzameld. Het komt ons intussen wel
gevaarlijk voor van een bepaald dijkgedeelte ofwel van afgevoerd
dijkmateriaal door telling een poging tot herkomst-bepaling te
doen want onze dijken zijn bij herhaling gerepareerd en daarbij
vaak hier en daar van nieuwe stenen voorzien. Op die wijze moet
dan wel een zeer gemengd gezelschap ontstaan.
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