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VOGELBE'3TRIJDING OP SCHIPHOL 

Het probleem v m1 d e vo ge l s ch c1,d e i s ontsts i"l1 t oen onz e j a gende voorouders b es loten voe­
a_il'i.gsgewassen t e ga,an verbouwen . Vo gels werden t oen behalve jacht buit · ook voedsel con­
currenten. Ook nu n og denk en · ,·r e al s h e t om vo gels chade ga at 9 i n d e ee r s te p l a ats aan 
verni eling v an l andbouwg ewa s s en door voge l vra a t ,. ( het ganz en-: , smi enten- of koeten pro­
bleem). Bovendien k enn en we nu ook l àwaai- en vu:i,l overla s t van p l s1,agsoorten 8,l s 
meeuwen en s preeuwen. Verder i s er een •natuurbes chermin gs v Rr ü :mt I V ?cn h et vo gel s cha­
de-probl eem, we,2,r bij bepaal d e soort en s ch adelijk wo r d en geach t voor andere vogels en 
d a 2,rom b estreden word en . De hui d i ge wetgev i n g i s ze l fs op dergelijke ov er wegingen ge­
b aseerd , zo a ls blijk t uit het no g a l t i j d 'vogelvrij' z ijn v an de me es t e k r a a i a,chti gen, 
mus s en en spreeuwen. 
Met h et voortschrijden der t e chni ek doet z ich e cht e r een n ieuwe vo rm v an vo gel s chade 
voor, n l. h e t gev a a r déi,t vo gel s leveren voor d e v liegtui gen . Tot nu toe i s di t pro­
bleem no g u eini g onder d e a endacht v an e en gr oter publiek gekomen . 
Door verschillende oorzé'llcen, z oa l s e en publiciteit opro ep ende s chadecla im v an Martin­

. a ir bij Schiphol en e en int erne,tion2,a l congres over het vo ge l - a2,nv0ringsprol;>leem 9 d a t 
vori g j a a r in •Den Haag werd gehouden , i s de s chrijvend e per□ zich met d eze zaak gaan 
bezi ghouden. Divers e k r anten (Telegra a f, NRC, Nieuwe Noordholl ands e Courant) wijdden 
uitvo eri ge a rtik elen a an h e t vo geL'èanv arings probleem. Da t i s een goede a anleidi:pg · om 
~rook op d ez e pl a a t s e ens a and a cht aan te bes t eden. · 
Voor onz e Vogeluèr k e5ro ep is d ez e z a8k v ru1 bij z onder belang, .· omd a t jui s t op Schip};lol 
het vogela ruiv aringsproble ern bi j zonder groot i s . De bes t rij dingsmaRtregelen kunnen nog­
a l ingrijpend zijn en moeten daarom k riti s ch gevo l gd worden. Wat dat betreft . zijn we 
on l angs fors .met onz e neus op d e f e iten gedruk t to en hetvogelrijke gebied van de 
Za)'ld put plotseling gedempt werd en vo ge l s en voge l aars a l weer beroofd werderi. van een 
s tulcje l eefruimte ( z i e v ori g Mededelingenblad). 

· Wat i s er nu e i ger,i.lijk p r ecies a 2.n de h2nd? LRt en we eer s t e en s bez ien wat het z oge­
·no.emde vo e-e l na.nv arings - gev aar ei genlijk behel s t. Door d e ontwi kkeling v an d e lucht­
v e:artt e chni ek en er z i jds en de s terk toegenomen f r equenti e v an het luchtver k eer ander­
z ijds i s de k an s op e en bot s ing met e en v oge l s t eeds gr ot e r g eworden. Ook d e . door de 
bot s ing veroorz aa.k t e s chad e i s e;ro t e r dan bij vro e gere vli egtuigtypen h e t gev8.l . w:as . 
De moderne stra a lvli egtui gen zijn i mmer s v rui enorme a f metingen en verplé1at s en zich 
me t hoge snelheden. De voor de v erva 2r d i ging ge bruik t e mFèteri a l en zi jn t ~r wiile van 
d e gewichtsbeperk i ng zo licht mogelijk . Door bots ing met een voge l met e en · gewicht 
van s l echt s een paa,r ons 9 bijvoo rbee l d e en Kokmeeuw of e en Ki evit., kan een fors &at 

. in d.e romp ontsta an, lri . .-,t' s t f' n w~t C j~- :;eh 0m~t ,! "',l1l1<'H·l r het .'.?,T;-)t ore v ogels betrefl. 
Als het om in ·groepen r ondzwervende vo ge l soort en ga a t 9 wo r d en de ri s i k o' s n atuurlijk 
no g groter. Beha lve de ma t eri ë l e s ch fl,de i s er e en r eë l e kMs op v er.lies v an mens en­
l ev ens . Da t is voo~a l zo tijdens de s t a rt v an een t oes t e l g op h et mom ent v 2n lo~k omen 
v an de grond heeft een vol b e l aden vli egtui g zijn maxi mr.,l e motorver mogen nodi g en het 
uitvall en v an een motor door e en vo ge l n.anv2,rin g k an dé=m r ampz a lig zi jn. 
Enke le voorb e·eld en wm mé.1.:t eri ë l e s chadeg e en Bo e i n g 747 ('jumbo') li ep bij d e s t a rt, 
o p 50 vo et · hoogfo 1 door e en bot s i n g met een v oge l e en gRt v an 30 cm in d.e romp op • 

. Op Schi phol k reeg een an der e jumbo een s chol eks t e r in een v ru1 de motorgonde ls. Dez e 
werd z ode~i g b es chadi gd , d n.t d e a l i n gez ett e s t e,rtprocedure i j lings moes t wo r den a f ge­
broken. Scha d e aan d e motor g 2 miljo en gul den. Een soortgelijke gebeurt eni s i e i dde 
enke l e j a ren gel eden tot e en ger echt elijke proc edure, d i e Martinair t egen Schiphol 
vo e r d e ( s chad ecla i m 1,7 mi ljo en). De recht er v e rk l aar de deze. e i s ec.ht e r ni et ontvan­
kelijk . In 1977 b edro e g de ma t eriël e s chade d i e a lleen de KLM a l l eed, li efst 2 mil­
jo en doll ar. 
Voora l de s chad e aan motoren i s groot. Da t k omt n i e t direkt d oor de binnengez ogen 

. vo gel, maar door losger P.ak t e s tukken met aal d i e het inwend i ge v an de motor t ot aa l kun­
n en v erwoesten. De k ans da t een op d e s t Rr tbD,M v erblijvend e v oge l in .d e ~ot or t er e cht 
k omt, i s jui s t bij de huid i ge gen e r ati e v an ' mammo et-vli egtuig en' gro t e r dan ooi t g met 
4 · thotorgonde l s v c1n 180 cm doo r s n ede i eö.er i s e en aans torm ende jumbo in feite ~én reus­
achtige vo gelha ppe r •••• 
Int ernation a a l i s h et besef 6eg r oe i d 9 da t a an deze ri s i k o' s •WRt geda an mo et .worden. 
Door de oprièhting v an het Bird St rike Committ e e ( BSC) probe ert . men d e k rachten · t e 
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bundelen en de op v erschill ende vli egvel d.en opgedane ervaringen te koördineren. -Het 
was het cong r es van deze organisatie, da t 2-2.nl e iding was tot de perspublikaties. 

Maatregelen tegen vo ge l -aanv a rin gen o_e S9hi_Eh<?_l 
In princi pe k an op v er s chillende mani -eren c;eprob eer cl worden zowel de a anvaringskans 
a ls de ornvanc; v an de schade en dus de kans op s i a chtoffers 7 te v erkleinen. Op drie 
fronten wordt h e t vo ge l gev a ar bes treden i 
1. de lie;({Îl}_g_ v S:.,n~ de luchthavén t.o.v. vo gelrijke 0ebieden 9 trekroutes e . d . 
Allicht prob eert men bij dé aanleg van vliegve lden hi e rm e e rekening te houden ( wat 
te denk en v an de Ifarkerwaard??). Bij best étande luchthavens is het zaak de omg eving 
in de gaten te houden. De aanleg v ru1 voor vo ge l s <1,2.ntrekkelijke gebieden zoa ls moe­
r c,sachtige landscha ppen, parken, vtü l nisbelten e.d. 7 zal n cn proberen te vermijden. 
Volgens de Schipholmensen zouden zelfs binnen een st r a ,11 v a n 10 tot 15 km in het ver­
lengde v an de s t artbanen zeker g een n a tuurr eservat en mogen li gc;en! (NRC 24--10--79). Het 
dempen van de Zandput i s dui delijk een gevolg Vë .. n d eze beleidsoverueging. Ifa,tuurbe-
schenners zijn dus gewaarschuwd \ _ 
De ligging van Schi phol is bepaal d bijzonde r onguns tig. He t westen van 011s land wordt 
door miljoenen trekvoge ls bezo cht en de n ä bijheio_ v an voor vogels aantrekkelijke na­
tuurgebi eden (polders 9 reserv2,ten, h et Bos) en stede lijke agglome r ati es maakt de si­
t·qa tie er niet bet e r op. I n Europa i s Schiphol clan ook één v an de vliegvelden met het 
hoogste vo gel-aanvarings risik o. , , 
2. Het tweede front waarop de ~ es trijders v Bn h et vo ge l gevaar zich richten, ia ~ever-

, kleining van de äangerichte s chade d oor "-:.e:::s t evi e~ v an de konstruktie van h e t vlief>-: 
tuig. Helaas heeft men op dit c;e~:: ::..ed cle wind t egen 9 omda t de bouw van e en vliegtui g 
voora l bepaald wordt door de corrni1 e rci ë l e aspecten. De toege:nomen brEmdstofkosten 
dwingen cle konstrulct eurs tot h e t geb::'.'l-Ük v an steeds li cht ere materiéü en en dat i s al­
licht ni e t b evorderlijk voor de bot s ing-woe :::>s te,ncl. Ga ten in de motorbladen bijvoor­
beeld verminderen we l h et vl ieggewi cht v an het to es t el, maar v e r grot en de: mogelijke 
vogelschade. Tegenwoord i g ge l dt v oor vli oc;-•~u i ,:sm oto r en 9 d e.t z e minimaal een vogelge-

. wicht van · 4 pond- mó e t en kunn en 'vre ten' zonder dat no c:menswaarcli ge schade ont s t aat. 
De Canades e au torit e iten will en dit gewicht z e lfs t ot D pond verho g en om de ris iko's 
van aa.nvaringen met Ca nada-gar.zen te v er :cl ein en. Doo r h e t o pnemen v e,n dit soort be­
palingen in de eisen di e ges t e l d worden ter verkrij ging v an het lucht i.mar cligh c icls­
certificaat, kan het probl eem ook op h e t technische vlak best :,·eden worden. 
3. De direk te bestrij_cling v an op de luchthaven v er b li,jvencle vo_gel s is e chter de 
meest aangewez en vorm om h e t vo ge l gev a ar te v orkl e inen. Op Schiphol i s dit Rspect 
jarenlang v e r waarloos d. Pas d e l aat s t e j aren, on d0r :' nvlo ed v a n ::rnha cle gev a llen zo­
als die men Martin-a ir en a l s gevo l g v rn1 d e s~Lcch0 e na:"-i11 cli e Schipho l :daardoor kroeg 9 

h e eft men de zaken for ser aangepak t. Voo r di e t ijèl r omme1de men maar wat a an en zelfs 
deskundige adviezen we r den ni e -c of s l ech-t opgevol c; ' ,o II;Jü ge seizoen en werd het pro­
bleem door een biolo :::;i e-student ( Fred Hoo:r-11 ) onderzocht 9 maar diens bevindingen vonden 
bij de Schipholdirektie we i n i g weerldank . 
Vo g elbestrijding op cl e vliegvel den b e rust e i gen lijk op twee peilers ~ preventief door 
-h e t onaantrekkelijk maken van h e t gebi ed voor de ove rheer sende vogelsoorten 9 en akute 
bestrijding, nl. door v e r s chill ende mani eren 7 an v erjaging, Het ·'.; 0r:.~e inbeheer is er 
op gericht g ewassen a an te p l mYcc:;,1 d i e a l s v oedse l vo or vo gels o:1aa.:.1 trekkelijk zijn 9 

maar ook het v erblijf ,_, ~,n cl e -,;-o:f l c. op -3 c -::o:~·:, bemo eilijken. Verder kan door dra::..nage 
de grondwaterst and verbet erd i,jordon on ook het ni •rnau v an het oppe rvlaktewater kan 
aangepast worden. De agrarische bedrijfsvoering wo rdt da,n natuurlijk ondergeschikt 
aan de vo gelschë,de-preventie. J a r enl an g Wë,s h i e rvan op Schi phol dus n éi,uwelijks sprake 
en h e t was d an ook ni e t te v e r wo~1-de r en d ;,:i,t de , klacht en toenamen. 
Pas een jaa r of t wee ge l eden is door de Luchthav endireldie een specia l e vogelwerk­
groep opgericht. Deze bes t a at uit verschill ende cliens t hoo fd en 9 nl. AoH. v an Geuns 
(Haven- en Sationsdienst) 9 A. Klaver ( Cnderhoud Terreinen) 9 J. Biemond (Sta fbureau 
Operationele Dienst en ), aangevuld met i nspekt eur L.H. Bos (Operatione le Diensten). 
Een a,antal speciaal aanges t e l de 'Vo gel wacht e r s I houdt z ich , s indsdi en 24 uur per et­
maal' bezig met de direkte verjaging van de op het t e rrein a anwezige vogels. Dit ge­
beurt door klassieke methoden (herrie maken, lichtkogels a fschïêten 9 angst roepen a f­
draai en ) 9, maar zonodi g ook met mi nde r 'vri end e lijk ' geweldi er worden dan vo ge ls af­
geschoten. De tijd dat het Luchthav en aroéèal door ingewijden wel eens als het lawaai-
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igste vogelreservaat van Nederland werd }:!eschouwd (va,s te broedplaats v an o.a. Kluut 
en Visdief!) lijkt mij dan ook definitief voorbij ••• 
Het onaantrekkelijk maken van het terrein door gewas-beheer is echt.er minder eenvou­
di g dan het lijict. Dat is vooral het gevolg v an de oecologische verschillen tussen de 
te bes trijden vogelsoorten. Op Schiphol vennen de voornamelijk op _de grond verblijven­
de meeuwen het grootst e probleem. Verhoging van de grashoo gte tot 20 à 25 cm lijkt dan 
de aangewezen we g om de foura gee r-- en rus tmo gelijkheden voor dez .e soorten te verklei­
nen. Het terre in wordt dan echt e r we e r gunsti ger voor de veldmuis en daarmee aantrek­
kelijker voor allerlei roofvo gel s 9 Bl auwe Rei gers e.d. Door overleg met vogelaars uit 
de om geving probeert men daarom het ophan gen v an Torenv8,lken-kas ten rondom het vlieg­
veld te bep erken. De a anwezigheid van de rei gerkolonie in het Bos is ook een doorn in 
het oo g van de Schiphol-direk tie. 
De kombinatie v an aangepast terreinbeheer en d irekte afschrikking van de vo gels zelf 
heeft wel result aat • . Zo is h et aantal v ot3"el aamraringen 9 dat in 1964 ruim 18 per 1UOOO 
starts en landingen bedroe g 9 afg enomen tot 3 94 in 1978. De vraag is nu echter in hoe­
verre de nieuwe 9 a anzienlijk fellere bestrij d ing v 2n de laa t s te j a ren effektief is. 
De Schipholwerkgroep i s uiterst k a ri g met het geven v an informatie over de effektivi­
teit daarvan. Gezien de ermee verbond en kost en 9 de negRtieven gevolgen voor het mi­
lieu en het soms rigoreuze afschot lijkt een betere vers lac;geving alleszins op zijn 
plaats. Ook diegen en die zich elders in Nederl and met de vo gelbestrijding op vlie~­
velden bezi g houden vragen zich a f wat het r e;.'ldement van de op Schiphol genQmen maat­
regelen is. 

Het afschieten van op Schiphol verbli.ivende vo gels 
Om duidelijk te ma.leen welke problemen e r spelen heb ik me eens verdiept in de a fschot­
cijfers. Heeds vóór de instelling v an de Schipholwerkgroep werden vogels afgeschoten. 
Dit gebeurde met 9 in overleg met deskundi gen 9 door CRM a f gegeven v e rgunningen. Omdat 
er veèl Bl auwe Rei gers verb lijven ( ::i,antall en tot 60 eL"'C. komen voor ) worden die ook 
afges choten. Deze grote 9 tri.'l,ge vo g els zijn een duidelijk risiko voor de vliegtui gen 
en verschillende keren zijn ;::i,e,nva ringen met rei gers gekon s tat eerd. Om enigszins kon­
trole op dit afscho t t e h ebben i s in de v er;3U11n ingen . de bepaling opgenomen 9 dat de 
afgeschoten vo ge l s mo et en worden afgestaéln aan h et Zoölogisch Nuseum in Amsterd.am. 
De soorten waar h e t voora l om gaat zijn ( min of meer in vol gorde v an belangrijkheid): 
de diver s e meeuwen s oort en (voora l d e Kokmeeuw ) 9 -d e Kievi t 9 Bl a uwe Reiger 9 Scholekster 
en Torenvalk. Het i'Tin i..::ter ie blijft da,arbij kriti s ch tegenover d e G'ebeurteriissen op 
Schiphol st a an. l:!.ion d oor de Schipho ldirektie met v eel aandran g aan gevra agde vergun­
ning voor afschot. v 2n 'i'orenvalken werd bijvoorbee ld gewei gerd. Merkwaardi g is dat in 
hetzelfde j aar wa2,rin dez e affa ire spee lde 9 toch opv a l1 end v e el terugmeldingen v an 
Torenvalken van Schi pho~ k :amen, allicht werden ze a ll eme,al éÜS I dood gevondèri' opge­
gev en •••• Het i s ook de vraag of d e Schi pholm en sen alle ringgegev ens van voge l s die 
geschoten zijn doorgev en aan h et Vo ge l treks t a ti c:: . In i eder gev éÜ was dat niet ge­
beurd met d e vo g e l s di e we op het r.1useum ontvint3"cn. Het ni et do orgev en van ringmel­
dingen is kortzichti (s a l "1 men pre t ende ert onderz oek Ran d e op Schiphol v erblijvende 
vo gels t e do en ; d e herkom s t i s toch uit e r s t b e l angwekkend! 
Door d e vriendelijke b em i ddeling v an 'rinek G Prins 9 d e secret a r esse v an de Vo gelafde­
ling van het zbäL Mu seum 9 kon nagegaan wo rden wat er de a f gelopen j a ren kra chtens 
de bepa,lingen in de v e rgunning en op h et Museum a an a f ges chot en vo gels is binnenge­
bracht. · 
Blauwe Re i ger g 1977 : april ~-9 juhi 2 9 s ept 6 9 d e c 1 ; tot aal 1977 g 13. 

1978 g j an 3 9 f ebr 3 9 e,pri1(!)13 9 au g 1 9 sept 3 9 nov 2 9 d e c 1 9 tot.1978 : 26. 
1979 : juli 3 9 au g 1 9 old 1, nov 7 ? totaal 197 9 : 12. 
Totaal 1977 t/m 1979 : 51 exx. 

Schol eks ter : 1977 : juni 45. 
1978: apri l 10 9 mei 8 9 juli 4; totaal 1978 : 22 . 
1979: april 14 9 juli 48 9 tota a l 1979: 62. 
Totaal 1977 t/m 1979 : 129 exx . 

Voorts werden in 1978 en 197 9 nog 4 Kokm eeuwen, 3 Eks t er s en 1 Zilverm eeuw 9 1 Kievit 9 

1 Houtduif en 1 postduif gebracht. 
In totaal werden dus in 3 j D,ar ( mins t en s ) 191 vo gels 8,f ges choten. Aangenomen kan 
worden, dat het werke lijke totaal hoger ligt 9 omdRt voor onbesche rmde s oorten en 
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j a chtvogels geen verplichting tot t er b Gs dhikkingstelling is. 
Enkele zalcen vall en nu o p . 
In _de eerder genoemde pers publikati es v e rdoezelen de zegs li eden v a n Schiphol d e om­
vang en de aé',r d v e,n h e t a fschot. VfoG.rom? . Bet wijfelt men zelf het nut e rvan? 

• 

Aa.n d e a fschotcijf ers zelf v a lt o p? d a t _het bepo,a ).d niet om v e rwa,a rloosbP,re c ant a l­
l en gac1.t en d a t e r s p r ,::iJce i s v ari. ze e r gri lli ge v erdeling over éj_e seürnen ên en v an 
j aà;r o p . j a a r~ Ook hier i wao,rom? Schiet men z o 9.l s het uitkomt? Het iG b:ij.roorbee l d niet 
aa,nnemelijk 1 d a t de overla st v 2n Dl ë uwe Rei ger s zo v ariabel is ~ls uit de cijfers zou 
blijken. Dé-1,t e r een s01;1e11,hang tussen a fschot on h e t inst e llen v a n de werkiP'o ep voor 
vo g elbestrijding i s blijkt duide l i j k uit d. e s n e lle to enmn e v a n h e t a fschot s inds 1977. 
Voordi en werden a lleen Re i gers incident ee l g escho t en en d an no g bijn a uitsluit en d in 
het n a j a ar . Ernst ig i s d a t z owel bij de r e i g e r s a l s bij de Scho l eks t e rs a f s chot in het 
bro edseizoen p l aatsvindt. Hoewe l h e t bij d e reige rs v oora l om e ers tej aé',r s vo g els gaat 1 

zal dit toch gevol·gen voor de broedvogels h e bben . Somm i g e eerstejaHrs broeden wel de­
gelijk en voor de oudere n ge l dt d a t 8,f s chot i n hGt v oorj aRr vrijwe l z eker l e idt tot 
verlies van bro edsels (bij de g eschoten en ,~crin gde r e i gers zijn zelfs twee 5e kalen-

. 'ä erj aar v ogels 9 waa rvan één i n juni a f ges chot en is!). . 
- . Nu mo eten we over a fschot in het n l gemeen ni et a l te dramatisch doen , want bij de on­

derhavige soort en hebben we te malcen met a l gemene bro edvoge l s 1 WEt8.rvan de door a fschot 
ontstane ruimte gemalckelijk kan i-mrd en a angevuld uit cl o_ populati e reserves • . Daarom is 
het. maar . de vra a c; of cl.i t type behe or sma0.tregel en offektief is ~ het doet me sterk d en­
k èn aan het gréwen v a n e e n 'kuil I in z ee ? h e t we.ter loopt v a n a ll e k ant e_n onmiddel­
lijk weer toe •••• Jui s t omda t d e Schipho l rnens en niet duidelijk rnalcen waarom ze deze 
maatregel en n emcn 1 in hoeve rre dit afs chot tot h e t beoo gde do e l l e idt en e cht onver­
mijdelijk i s , lijkt een kritische bc~inning op zijn plaats. De gevo l gen ~oeten nl~ ook 
weer ni e t gebagatellisee rd 1-vorden. :Oe v an h e t Hl gcmen e patroon a f wijkende a chteruit­
gan g v an de r ei ger k olonie in het Ams t e rdamse Bos bijvoorbeel d 1 geeft te denl::en. Een 
afschot v a.n 51 :exem.01 2,ren in 3 j aar ka.n e en t e ruggr.1.n g v an h e t broedbcstand v an 5 tot 
10 par en tot gevolg h ebben en in die orde v a n groott e ligt inde rdac1,d de ex tra terug­
val v an de Bo s . k olonie. 
W~t ook t e denken geeft i s het niveau VBn bio logische kennis en inzicht van de be­
leidsmaker s o p Schi phol. Om dit t e illustre r en tot s lot enkele citat en uit de pers­
v ers l agen g Tn iS• Kl é'-v e r in de NRC (24-1 9-79) ~"Het totaal aantal vo ge l s in Nederl and 
neé□t no g s t eeds to e . 11 "De meeste eend en z wemmen I s wint e rs in de Oudezij ds a cht er­
burgwal.11 11 Sinds 197 4 zitjn v e r s che i d.en e ins e cticiden v e rbod en 9 wr:i,e,rdoor d e VO(;elstand 
grot er is gewo rden. 11 

. Het bovenstaande i s voldo ende a an l e iding om a.'.1n t e dringen o p een b e t e re v e r antwoor­
ding v an het gevo erde b e l e i d door de Schi phol ---dirokti o en e on k riti sch toezich van .de 
buit'enwacht 9 in c a su onz e werkgr6 ep 7 en d e Nàt uurbos che rrnin g in h e t a lgemeen. 
Nog é0n citaat i s in dit kader t e mooi om U t e onthouden g 
Ruzie me t vo gelli efhebbers h eeft Schi phol ni e t 9 zo v e rz ekert het hoofd Hav en-•- en St a ­
tionsdienst. 0 Er i s ni einand di e ac111stoot n eemt R,a .n het v erj 2,gen. I k bcm zelfs trou­
wen s een reuz e vo gelli e fh e7Jb e r ( ! ) • We doen z e e;een enke l kwaëtd. Ze h e bben het e igen­
lijk veel t e fijn hier 9 v a n wege d e b e trekkelijke rus t. 11 (A.H. v 8-n Geuns in de Nieuwe 
Noordhollahdse Cour;m-!:; v an 11 dec em b e r 1979). 
Lat en we ' ho pen d a t dez e S chi pholfunktiona ri s zijn e i gen woorden in a lle opzicht en se­
ri eus kan blijven n emen en d a t d e buit enwer e ld nu een s pr e ci es het 11wat, hoe en waar­
om11 van de vo gelbestrij d ing op Schiphol t e horen k rij t;t. Ruz i e met voge lliefhebbers 
( on •n d aarm ee s a.rnenha n g enà. e n a r e pu blicit e it) k un je n am e lijk voorkom en. -

Alfred Blok. 


