FIETSEN IN DE DUINEN

[ door TON ROELOFFZEN |

De fiets is in principe een milieu-vriendelijk vervoermiddel,
dat een efficiént vervoer mogelijk maakt met menselijke kracht. Als
zodanig is de fiets in Nederland een populair vervoermiddel in zo-
wel het recreatief- als het woon-werk verkeer. Met de opkomst van
het massale autoverkeer heeft de fietser de afgelopen decennia ech-
ter een belangrijk deel van zijn positie in het verkeer moeten af-
staan aan de auto, waardoor het fietsen steeds onveiliger is gewor-
den. De ENFB is ontstaan als reactie op deze ontwikkeling en poogt
de positie van de fietser in het verkeer weer te verbeteren. Dit is

0.i. een goede zaak.

De duinen zijn het enige gro-
te gebied in West-Nederland,
waar de wandelaar nog vrij on-
gestoord zijn gang kKan gaan.
Daarnaast zijn er in beperkte
mate voorzieningen woor fietsers
in de vorm van een aantal fiefts-
paden. Ock de ontsluiting van
de duinen voor auto's is rela-
tief beperkt. Toch blijken de
duinen reeds vergaand aangetast
te zijn door menselijke activi-
teiten. Naast zaken als verste-
delijking en verdroging, vergra-
ving en eutrofiéring als gevolg
van waterwinningsactiviteiten,
moet ook de recreatie als be-
langrijke factor worden genoemd
in deze ontwikkeling. Om een
verdere aantasting van de duinen
‘te wvoorkomen en herstel mogelijk
+e maken, is behalve het voorko-
men van verdergaande verstede-
1idking, een beperking van wa-
terwinningsactiviteiten, even-
eens een beperking van schade-

- 1ijke recreatievormen noodzake-
1ijk.

Om de pesitie van de wande-
laars niet te heoeven aantasten,
(de duinen vormen immers het
enige echte wandelgebied) kan
o.i. uitbreiding van fFietsmo-
gelijkheden alleen worden ge-
realiseerd deor beperking van
autorecreatie. Een uitbreiding
van fietsmogelijkheden ten
koste van de natuur is naar
onze mening conaanvaardbaar.

Daarnaast hebben we onder-
zocht in hoeverre er in het
strandwallenlandschap mogelijk-
heden bestaan om meer fietspaden
aan te leggen als alternatief
voor de jonge duinen. Op deze
wijze kan mogelijk een goed
fietspadennet in en om de jonge
duinen worden verkregen.

dutn (8) 18980 nr &

DUINRECREATIE

De duingebieden zijn omsloten
viz een net van wandelpaden,
fietspaden en enkele wegen voor
auto's en parkeerplaatsen. De
invlioeden van de wverschillende
recreatievormen op het duinmi-
lieu zijn vrij goed bekend, voor-
al wat betreft wegetatie en
broedvogels. Daarnaast is ook de
onderlinge relatie tussen recre-
atievormen zeer belangrijk. In
dit aptikel kan slechts een kort
overzicht van deze zaken worden
gegeven; voor een uitgebreidere
beschrijving wordt verwezen naar
eerder gencemde nota.

Nande laars

De wandelaars wvormen een be-—
langrijke groep recreanten in
de duinen. Ze komen meestal per
auto of fiets naar de rand of in
het jonge duingebied en hebben
grote invloed op het duinecosy-
steem. In gebieden waar veel wan-
delaars komen blijken de broed-
vogels te verdwijnen. Bovendien
treedt ernstige schade aan duin-
vegetaties op bij te hoge recre-
atiedruk door het ontstaan van
illegale paden.

Men tracht gencemde effeecten
te beperken door een zonering
in de recreatiedruk aan te
brengen. In een aantal gevallen
is dit echter niet mogelijk
(gebieden te klein, te vergaan-
de ontsluiting).

Fietsers

De fietsers kunnen wat ge-
dragingen betreft worden ge-
splitst in een viertal groepen.
Een aanzienlijke groep komt
fietsen, wandelen of anders-
zins recreéren in de duinen
(toer- en duinfietsers). Daar-
naast bestaat er een groep die
duinfietspaden als doorgaande

De ENFB wil in de nabije toe-
Komst actte gaan voeren voor
meer fietepaden im de Hollandse
dutngebieden. In een brief hier-
over, die via de Vereniging
Contact Milieubescherming Noord—
Holland de Sttchting bereikte,
werd om advies gevraagd t.a.v.
milieu—aspecten. Gezien de aan—
getaste staat waarin de Holland-
se duinen reeds verkeren, was
dit veor de Stichting aanleiding
om na te gamn itn hoeverre het
tdee van meer fietspaden te
verenigen s met het behoud ven
de duinen, en welke voorwaarden
hterbij belangrijk zijn. Dit
heeft geleid tot een consept-
nota "Fietsen in de duinen",
die immiddels naar diverse werk-—
groepen en beheersinstanties is
toegestuurd, wWaarvan het nodige
commentaar is ontvangen. Ook
ziin de witgongspuwnten reeds
besproken in een ENFB-vergade-
ring. De reakities aldaar waren
in het algemeen positief, al
bleef er op een agantal punten
verschil van tnzicht bestgan.

Al met al bestaat er goede
hoop, dat de BNFB straks op
een verantwoorde manier actie
sal gaan voerern VOOY meer
fletspaden. Ons inziens staat
hierbij uitbreiding van fiets—
mogeliikheden ten Koste van
de auto centraal, zodat de
duinen als wandel— en natuwur—
gebied bij uitstek kKunnen
worden behouden. Bovendien s
0.%. een beperkte extra uit—
breiding van het fretspadenmnct
in het strandwallenlandschap
mogelijk.

In dit aritkel geeft een
der samenstellers de hoofdlij-
nen van de definitieve (binnen-
kort verschijnende) nota weer.

Red.

route gebruikt (bestemmings-
fietsers) of als trainings-
circuit (racefietsers). Met
name de duinfietsers kunnen de
recreatiedruk op een duinge-
bied sterk verhogen, omdat ze
vaak alz wandelaar de duinen
ingaan. De fietspaden werken
dan sterk ontsluiltend. De
aanwezigheid wvan racefietsers
maakt het wandelen langs
fietspaden tot een onaangena-
me en soms gevaarlijke bezig-
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heid, waardoor de aanleg van
fietspaden een aantasting van
de positie van de wandelaar
betekent als hiervoor bestaan-
de paden worden gebruikt. Dit
laatste is gewenst om schade
aan landschapsvormen en vege-
tatie zoveel mogelijk te
beperken.

Gemotoriseerd verkeer

De aanwezige wegen voor
auto's in en langs duingebieden
blijken steeds een sterk ont-
sluitende werking te hebben op
duingebieden. Hoewel een deel
van het autoverkeer vooral het
gevolg is wvan strandrecreatie,
blijkt het grootste deel van
deze auto's naar parkeerplaat-
sen te gaan, vanwaar men de
duinen in wandelt. Hierdoor is
op een aantal duingebieden een
onaanvaardbaar hoge recreatie-
druk ontstaan. Het is dam ook
zeer gewenst een aantal van deze
wegen af te sluiten voor auto's.
Een apart probleem vormen brom-
fietsers, die duinfietspaden op-
rijden, hoewel dit meestal niet
is toegestaan. Met name de op-
tredende geluidshinder is zeer
ongewenst (geluidsarm gebied,
verstoring vogels).

RESULTATEN

Duidelijk is, dat autowegen
sterk ontsluitend werken op
duingebieden, en in mindere mate
ook fietspaden. Er is dan ook
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Fietspaden kunnen een bestaande zdnering doorbrekeni_omdzt men af-
stapt en gaat wandelen in de dutnen (foto: Tom Hakbijl)

reden om zeer terughoudend te
zijn met de aanleg van nieuwe
fietspaden, en dit zoveel moge-
lijk te kombineren met een af-
sluiten van wegen voor autover-
keer. Er moet met name op gelet
worden dat bestaande zoneringen
niet worden doorbroken. In vrij-
wel alle gevallen zal het nood-
zakelijk zijn rasters te plaat-
sen langs de fietspaden, om het
"uitstralingseffect" hiervan te
beperken.
Om wvooral het recreatieve

Racefietsers kunnen storend sijn voor andere fietsers en voor veet-
gangers (foto: Tom Hakbijl)
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fietsen te stimuleren, moet het
accent gelegd worden op rondrij-
routes. Om dit mogelijk te maken
is de aanleg van (autovrije)
fietspaden of de realisatie wan
weinig door auto's bereden wegen
(d.m.v. afsluiting van wegen
voor doorgaand autoverkeer) door
het strandwallenlandschap:een
uitstekend alternatief voor
nieuwe fietspaden in de duinen.
De heenweg gaat dan door een ge-
heel ander landschap dan de te-
rugreis, hetgeen zeer aantrekke-
1ijk =zal zijn voor toerfietsers.

Voor het gebied tussen Den
Haag en het Noordzeekanaal is
geprobeerd een integraal fiets-
padenplan te maken, ultgaande
van de eerder genoemde rand-
voorwaarden. Het blijkt in
vrijwel alle gevallen mogelijk
om rondrijroutes te maken van-
uit de grotere plaatsen aan de
kust of direct ten oosten van
de duinen. Deze routes bevinden
zich ten dele in de duinen
(vooral over reeds bestaande
fietspaden) en ten dele in het
strandwallenlandschap over be-
staande tertiaire wegen of
d.m.v. aanleg van nieuwe fiets-
paden. Ook voor doorgaand
fietsverkeer zijn delen wvan
deze rondrijroutes zeer aan-
trekkelijk.

Problemen ontstaan daar,
waar bestaande recreatiezone-
ringen doorbroken dreigen te
worden. Een voorbeeld hiervan
is o.a. het voorstel om vanaf
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Parnassia in de Kennemerduinen
het reeds bestaande fietspad
langs de kust door te trekken
naar IJmuiden. Een in eerste
instantie aantrekkelijk wvoor-
stel omdat hiermee een rond-
rijroute wvanuit IJmuiden kan
worden gerealiseerd en boven-
dien de infrastructuur reeds
aanwezig is (oude betonbaan
uit de 2¢ wereldoorlog). Omdat
dit voorgestelde fietspad
echter dwars door een der vo-
gelrijkste duingebieden van
Noord-Heolland loopt en boven-
dien daarmee de recreatiezo-

nering geheel zou doorbreken,
is het vanuit natuurbehouds-
oogpunt geheel onaanvaard-
baar!

Ock reeds eerder door andere
ingtanties (PPD, gemeenten,
ANWB,ENFB) voorgestelde nieuwe
fietspaden zijn getoetst op
milieu-effecten, wenselijkheid
en nut voor fietsers t.a.v.
woon-werkverkeer. In een aantal
gevallen bleken deze wvoorstellen
een welkome aanvulling op het
bestaande fietspadennet (bijv.
Visserspad van Zandvoort naar
Overveen), in andere gevallen

bleken ze zeer ongewenst (fiets-—
pad door het Koevlak in de
Kennemerduinen).

Voor een veolledige beschrij-
ving van het voorgestelde inte-
grale fietspadenplan kan worden
verwezen naar de nota "Fietsen
in de duinen", die binnenkort
zal uitkomen. Wij hopen dat deze
nota voor de ENFB aanleiding zal
zijn om op verantwoorde wijze
actie te gaan voeren, en zal
bijdragen tot verdergaande dis-
cussie over een beperking wvan
schadelijke recreatievormen in
natuurgebieden. i

(vervolg van bilz. 10)

Ock het Zuidhollands L=nd-
schap tekende bezwaar aan tegen
de voorgenomen villabouw, in
aansluiting op een (negatief)
advies van de Provinciale Pla-
nologische Commissie.

BERKHEIDE -1 A

De Stichting Duinbehoud en
Waterwinning heeft zich in een
brief tot het College van Gede-
puteerde Staten wan Zuid-Holland
uitgesproken tegen de bouw van
een voorzuiveringsfabriek door
de Leidsche Duinwater Maatschap-
pij (LDM). De LDM, die hiermee
boezemwater (uit de Wassenaarse
Wetering) wil gaan defosfateren
voordat het geinfiltreerd wordt,
had deze fabriek al enkele jaren
geleden aangevraagd. In de tus-
sentijd Is echter een belangrijk
alternatief bedacht door het
Rijksinstituut voor Drinkwater-
voorziening (RID), nl. aanvoer
en infiltratie van voorgezuiverd
Andelse Maas-water uit Bergam-
bacht, dat al in Meijendel ge-
infiltreerd wordt. De Stichting
stelt in haar brief voor om
hiertoe zo snel mogelijk de aan-
voerleiding te wverlengen. Dit
plan heeft nl. wverschillende
voordelen t.c.v. de eigen LDM-
fabriek: het is goedkoper, snel-
ler uitvoerbaar, minstens zo
veilig, even milieuvriendelijk
en meer "flexibel'! in die zin,
dat de ontwikkeling van de water-—
winning in de duinen minder
wordt vastgelegd (minder inves-
teringen in nieuwe fabrieken) en
dat Berkheide-Meijendel meer als
#&n gebied beschouwd kan worden
wat betreft waterwinning. Dit
laatste kan een rel spelen, wan-
neer het Integraal Onderzoek
Drinkwatervoorziening Z-Holland
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(IODZH) bijv. leidt tot gedeel-
telijke sanering van de water-
winning in beide gebieden. Dan
kunnen daarveor de meest gunsti-
ge gedeelten uitgekozen worden.

Naast deze kwestie doet de
Stichting in haar brief nogmaals
een beroep op G.5. om geen mede-
werking te wverlenen aan de aan-
leg van drains, omdat die toch
niet eerder dan in 1983 klaar
kunnen zijn. Zij pleit ervoor om
de periode tot 1983 te gebruiken
om de bestaande transportleidin-
gen van Rotterdam naar Zoeter-
meer, van Rotterdam (via Delft)
naar Den Haag en wvan Den Haag
naar Leiden te vergroten. Op de-
ze manier kan de overcapaciteit
van Rotterdam in de tachtiger
jaren gebruikt worden voor de
tekorten van de LDM; dan zijnde
drains in Berkheide veolstrekt
overbodig. V&6r 1990 hoeven dan
geen nieuwe ingrepen in de dui-
nen plaats te vinden en in dat
jaar kunnen de door het IODZH
ontwikkelde plannen worden uit-
gevoerd. Hopenlijk buiten de
duinen! @

BERKHEIDE-2 AS

Minister Ginjaar van Volksge-
zendheid en Milieuhygi&ne heeft
op 25 augustus jl. besloten om
vergunning te verlenen aan de
N.V. Leidse Duinwater Maatschap-
pij (LDM) voor uitbreiding wan
haar waterwinning tot een hoe-
veelheid van ten hoogste 25 mil-
joen m3 per jaar, met de volgen-
de voorschriften:

- boven de geinfiltreerde hoe-
veelheden mag jaarlijks niet .
meer dan gem. 1 miljoen m3
aan grondwater worden ont-
trokkens

- voor de infiltratie dient zo
spoedig mogelijk voorgezui-

verd oppervliaktewater gebruikt
te worden;

—= de LDM dient zich bij de opze:
en uitvoering van winning en
infiltratie te houden aan door
de minister te geven richtlij-
nen; hiervoor wordt een bege-
leidingskommissie ingesteld;

- de LDM dient allerlei techni-
sche aspekten te onderzoeken
en aan de minister te rappor-
teren.

Uiteraard heeft de Stichting
Duinbehoud beroep aangstekend
tegen dit besluit bij de Kroon
Zij acht de uitbreiding van de
winning uiterst schadelijk en
bovendien volstrekt onnodig.
Naast vele argumenten die de
lezers van dit blad al ruim-
schoots bekend zullen zidjn,
brengt de stichting nog naar
veren, dat minister Ginjaar
zelf bij de officiZle opening
van het derde Biesbosch-spaar-
bekken (de Gijster) op 9 sep-
tember jl. gesuggereerd heeft
om de overkapaciteit van het
Biesbosch-projekt te gaan ge-
bruiken als alternatief voor:
verdere uitbreidingen van duin-
waterwinning!

Verdere akties tegen de drei-
gende aanleg van de drains wor-
den overwogen. @

NOORDWIJK s

Op 2 sept. jl. heeft de Stici-
ting Duinbehoud bezwaar aangete-
kend tegen de inwilliging van de
door de Rijksgebouwendienst in-
gediende aanvrage voor een ver-
gunning krachtens de Ontgrondin-
genwet t.b.v. de bouw wvan een
radio-ontvangsstation van de Ko-
ninklijke Marine in de noorddui-
nen te Noordwijk. Het zou hier

(lees verder op blz. 20)
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