ZANDVOORT

van vissersdorp
tot mondaine badplaats

TON ROELOFFZEN EN DICK BOL

door

In nog geen twee eeuwen tijd heeft Zandvoort zich ontwikkeld wvan

¢en klein en arm vissersdorp tot een middelgrote nlaats,
: Door de chaotische wijze, waarop de—
is Zandvoort voor steeds grotere problemen
een bouwverbod vanwege het circuit, en
op top-rekreatiedagen een volledig vastlonend verkeer.
daarom een Striktuurstudie laten maken,

vooral wvan de rekreatie leeftc,
ze plaats is hestuurd,
komen te staan: woningnood,

WHAT men

Men heaft
in de heop de problemen af-

doende te kunnen aanpakken. Hierover, en over de ontwikkelingsge-
schiedenis van Zandvoort wordt een en ander verteld.

De oplossingen worden weer eens gezocht 1n een verdere uitbreiding

van de bebouwde kom,

een weinig andere aznpak dan in het verleden.

Hoewel hier natuurbeschermingscrganisaties, en de provinciale en

rijkseverheden rot nn toe een ecensluidend "nee'

hebhen laten horen,

is er toch reden de Zandvoorise groeistulpen met argusogen te vol-
gen. Wog niet alle groeigeloof is tot normale proporties terugge-

bracht!

De gerste ontulkkelingen

Tot L1828 was Zendveort es=n arm
vizzersdorp, dat slechts
zandpacen meT het achteriand
verhonden was. In dat jaar komo
er echier 2en klinkerwep ge-
reed tussen Haarlem en Zand-
voort. Dosl van dezs weg was
niet om de Zandvoortse bevel-
kingaan e=n goeds verbinding te
helpen, masr om de welwvarends
elite uit Amsterdam =n Eaariem
te laten genisten van estn uis
Cngeland overgewaaide rags. Hal
wordt in die tiid mede om een
paar dagen vakantie aan zse

dear te Srengen en it een bad-
huis te haden in zeewazer. Pas
in 15870 werd het pas tosgestaan
in de zes z=1T te baden.

Het earste bafhuils is het begin
van een ontwikkeling tor mondai-
ne hadplaats. Ir komen steaeds
meer badgasten, bashuizen en ho-
tels. Zandvoort wordt wvan inter-
nationale beteksnis, en het in-
wonertal stijpgt srel. In 1803
wonen er slechts 800 mensen. Om-
streeks de seuwwisseling is ditf
aantal al tosgenomen tot 3200,
sen verviervoudiging dus in een
eeuw tild.

Hierdeoor neemt e hehoefte aan
verbindingsn toe. Op 7 mei 1881
nijdt de serste trein tussen
Hzarlem en Zandwveort. Acht jaar
later wordt er een tramverbin-
ding tussen de Amsterdamse hin-
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renstad en Zandvoort aange legd
{in 1557 wvervengen deor ean bus-
dienzt}. 1227 aangelegde
Ze=wey 15 ds laatste varbinding
rat et achzerland. Nz de tweesde
wera_dosrlog wordt daze wep vier—
haans.

J=odin

Sloon en wederophoe

Ir de twintiger en dertiger jaren
hagint Zandvesvt zich te antwil-
kelen tot een wvelkshagnlaats, De
plaatselijke regerten zien dit
met Laede ogen 2
Le tweede wereldoorlog beinvlecedt
de ontwikkelingen in Zandvoert
sterk., Nadat her merencesl van de
bevolking door toedoen van de he-
zetter het dorp heeft moeten ver-
laten, wWwordst een groot deel wvan

de houlsvardbebouwing gesioodt:
masr liefst 648 gehouwen gaan te-
gen de vlakte.

Reeds in 19:3 gat fde ftoanmaiige
burgeneester opdrachl een weder-
opbouwplan te ontwerren.Dit plan
is bii de bevrijding al bidina ge-
resd 20 beoogt van Zandvoort

weer een mondaine hadplaats te
maKern.

et grootschalige en dure pro-
jekt stuit echtor op vesl tegen-—
ztand bid de Zandvoortse beveli-
king. Men wvindt dat =erst maar
ezns geld aan de noden van de ei-
gen bewvolking meet worden besteed.
Zelfs ce middenstand vindt het
plran te hoog gegreven. Desondanks
wordt het plaﬁ in 1346 met een
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minimale meerderheid door fe ge-
Teenteraad aEngenomer.

Volgenz hes a2l
korende vithbreidingzolan mosst
Zandvoori eer meTropool
Toerist wordasn., Grofwez zagen de
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atieve ;estemm:n&. De cude

dérpskern zcu worden gesloopt,
om pilaats te maken voor een nii-
Voor ds autochTo-

Faanscantrun.
bavolking werd de wiik Hoord
gebouwd., In de =zestigesr jaren
haumede men bovendlien Nievw-
Noord, een twsede woonwl!ik voor
de autochtons bevelking, pal
tfegen hat tean Inniddals aange-
legde racecirouit,
Gelukkig hadden ridik =2n provin-
meer oog vocr de werkaliike be-
heeften van de Zandvoortss be-
volking., Mede onder druk van ce
plaatzslijke bevo_king werden
de scherpe kantjes van it plan
afgeslepen. Zowsl het wedercp-
boww- als net ultbreidingsplan
worden vele malsn gewljzigd.
Mfierdoor =leef Zandvoort ge-—
spaard voor: kustwegen, wisr-
baanssnelwegen door de duinen,
gen metroverhinding met Amster-
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Fig. 1. De toesname van het opper—
viak van de bebowvde kom
van.ZaﬂdvgoPt'tijdens de
197 ewn 20 eews.

dam, een pier en een overdekt
binnencircuit, Descndenks worden
de ontwikkelingen voor een groot
deel bepaald door Amsterdamse
speculanten, o.a. Nico Bouwes.
Deze hotelgigant weet het als
enige voor elkaar te knijgen pal
aan de kust twee reusachtige ho-
telkomplexen meer te zetten. De
boulevard die van Bloemendaal
tot de zuidzijde wan Zandvoort
Zou gaan lopen., moest hiervoor
wijken.

Zandvoort stroomde intussen vol
met kapitaalkrachtigen, die er
hun eerste of tweede huis koch-
ten. Illustratief is dat van de
20486 woningen, die er tussen
1946 en 1965 gebouwd werden, er
lifst 1181 tot de wvrije sektor
behoorden. Tussen 1965 en 1978
waren dit er B69 wvan de 1976 in
die periode pebouwde huizen.

Bows top,

Zandvoort is niet bepaald zui-
nig met haar ruimte omgespron-
gen. In de vijftiger jaren voor-
kwam de provincie dat de Zuid-
duinen werden volgebouwd met
villa's. In het begin van de. ze-
ventiger jaren werden er op #én
duinrug van 8 ha slechts 9 vil-
la's gebouwd! In 1874 wilde
Zandvoort ook het Kostverloren-
‘park aankopen en volbouwen. Een
groot deel zou worden gebruikt
voor villabouw. De provineie
stak echter hier een stokje
voor.

In 1975 was ook de minister wvan
Volkshuisvesting en Ruimteliijke
Ordening. de Zandvoortse land-
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hongex beu; Gruyters verbeood de
gemeente Zandvoort om neg ver—
der buiten haar huidige bebou-
wingsgrenzen uit te breiden. Te-
vens werd het maximale inwoner-—
aantal ep 18000 bepaald. In

1977 bepaalde G.8. definitief °
de grenzen van de bebouwde kom.
Als belangrijkste redenen voor
deze beslissingen werden ge-
noemd :

— de noodzaak em veldeende bre-
de bufferzones te handhaven tus-
sen Zandveoort en de waterwinge-
bieden wvan het Gemeentelijke Wa-
terbedrijf van Amsterdam en het
Provinciaal Waterbedrijf Noord-
Holland.

- de planclogische bescherming
van terreinen, die uit een ocog-
punt van rekreatie en natuurbe-
houd van groot belang zijn in
een reeds vergaand verstedelijk-
te randstad, -

Zoals blijkt uit fig 1, heeft
een en ander een duldelijk ef-
fekt gehad op het ruimtegebruik
van Zandveoort. Aan het exponen-
tiéle groeipatroon komt in de
zeventiger jaren plotseling ‘een
eind.

Aan betaalbare woningen is in
Zandvoort altijd al een gebrek
geweest. Voor de Zandvoortse
woningzoekende breken nu ech-
ter nog moeilijker tijden aan,
al is dit piet te wijten aan
ruimtegebrek. Wel is inmiddels
veel bouwgrond binnen de bebouw-
de kom in handen gekomen van ;
speculanten, een ontwikkeling
waaraan de gemeente heeft meege-
werkt door alles op ziijn belcop
te laten.

Het etrouit

Bovendien wordt door de aanwezig-
heid van het circult woningbouw
in het grootste deel van Zand-
voort geblokkeerd. De door de ra-
ces vercoorzaskte geluidsoverlast
valt onder de kategorie 'indus-
trielawaai' van de Wet Geluidhin-
der, die sinds 1978 gefaseerd in
werking getreden is. Dit houdt in

dat in een gebied met een geluids-

niveau van meer dan 50 dB(A)¥
niet meer gebouwd mag worden, met
een ontheffingsmogelijkheid tot
55 dB(A) (te verlenen door G.S.).
Hierdoor wordt het onmogelijk te
bouwen op de meeste beschikbare
bouwlokaties, zolang het circuit
in gebruik blijft. Bovendien zul-
len in de toekomst kosthare ge-
luidswerende veorzieningen in
Noord en Nieuw-Noord moeten wor-
den genomen bij handhaving ervan.
De provincie wil het circuit
daarom kwijt (en ook i.v.m. éen

gepland infiltratieveld dirvekt
ten noorden van het circuit).

Tot nu toe heeft Zandvoort ech—
ter geweigerd het kontrakt met

de circuit-expleitant CENAV op

te zeggen, ook al is dit wel mo-
gelijk (opzegtermijn is een jaar)
op grond van het algemeen belang.
In fig 2 is een overzicht gegeven
van de ontstane situatie.

De Struktuurstudie

Tijdens de formatie van een nieuw
kollege van B en W in Zandvoort
in 1978, werd besloten dat er een
Struktuurplan moest komen, waarin
een integrale benadering van wo-
nen, werken en rekreatie zou
plaatsvinden. Bovendien werd ook
het behoud van natuurgebieden om
Zandvoort belangrijk gevonden.

In mei 1980 werd een Struktuurstu-
die (een term die niet voorkomt
in de Wet Ruimtelijke Ordening,
en dus een geheel vrijblijvende:
zaak) vitgebracht, waarin de op-
lossing wan de woningnood en de
verkeersproblemen centraal staan.
Aan het natuurbehoud wordt bijna
geheel voorbij gegaan, hetgeen
duidelijk blijkt uit de gemazk-
te uitbreidingsmodellen en het
ontbreken van een inrichtings-—
plan veor het ecircuitterrein.

Ock over het beheer van andere
natuurgebieden (Zuidduinen, Noor-
derduinen, Kostverlorenpark)
wordt niet gepraat. Integendeel,
men ontwerpt wegen door deze ter—
reinen en maakt er bouwplannen.

Wonengbou

In de Struktuurstudie wordern'de
beperkingen, opgelegd door de
ministeriéle beslissing uit 1975
en de Wet Geluidhinder wel ge-
noemd, maar bij de keuze wan mo-
gelijke bouwlckaties worden deze
beperkingen vrijwel genegeerd
(zie fig 2). Hetzelfde gebeurt
bij de opstelling van uitbrei-
dingsmodellen, waarin veronder-
steld wordt dat op wvele plaatsen
ten zuiden en ten noorden van de
huidige bebouwde kom kan worden
gebouwd. In &&n model werwacht
men zelfs dat het circuit kan
worden gehandhaafd. Gewvelg is
dat men met de modellen wveel
meer beloofd dan waar gemaakt
kan worden.

Zoals blijkt uit tabel 1 denkt

*dB = decibel, een maat voor ge—
lutd. Omdat het menselijhk oor
niet voor alle toonhoogten even
gevoelig ts, maakt men bij me-
tingen gebruik van een filier;
met gebruikt den ale meeteen—
heid: dB(A).
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de gemeente in alle gevallen het
gewenste aantal van 1000 wonin-
gen (de pgeschatte behoefte aan
huisvesting tot 1333) te kunnen
realiseren; de werkelijkhaid is
echter heel wat minder rooskleu-
rig. Als alle bouwlokaties bin-
nen de bebouwde kom worden benut
en het cirvenit verdwiint, kunnen
er ruim 900 woningen worden ge-
bouwd. Bij handhaving van het
cireuit zal het aantal beperkt
blijven tot maximaal 140 wonin-
gen, gesteld dat ontheffing
wordt werleend tot 55 dB(A), =n
de door de gemeente cpgegeven
geluidsniveau's juist ziin. Bo-
vendien is de 50 dB(A)-grens nog
niet bepaald, en is er een TNO-
studie waaruit een heel wat on-
sunstiger beeld Blijkt t.a.v. de

Fig. 2. Fen overatcht van alle beschikbare bouwlokaties binnen de
of als punt aangegeven) en de irreéle bowwlokaties uit de

nr 1 t/m 13: kletne bowwlokaties (Wevkovoep Huisvesting Jandvoort

np A t/m 8 : grotere bouwlokaties ( — 1380)

Tevens ziin de geluidshinderqrenzen voor alle races aangeqeven (— 1980),waarbij de &0 dB(A)-

self geschat is, en de grens van de bsbowsde kom, zoals bepaald door G.S.
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geluldshinder (IGC 1978).
Als de gemeente in de komende ja-
ren een aktief beleid gaat voe-
ren, 1= de situdtie vger de Zand=
voortde woningzoekenden nog niet
hopeloos, Voorwaarde is wel dat
men danm vooral gaat bouwen in de
spciale sektor; ult de gemeente-
lijke gegevens: blijkt dat hieb-
aan het meeste behoefte ig. Bo-
vendien zou men het tweede-—wo—
ningbezit in Yandvoort eens moe-
ten aannakken, Het is treuripg te
konstatersn dat er in een plaats
met zo'n 600 woningzoekenden
(cijfers 1% kwartaal 1980) 3

tweede woningen zijn % wvan
Ve e

het totale woning
i groot deel wan het jaar
leeg staan.

Verkeer

Op werkdagen kan het wegennet in
en rond Zandvoort het verkeer

coed verwerken. al zijn er aen
aantal knelpunten woor fietsers.
Op moole dagen, met mame in de
Zomer, als een grote toeristen-
7 gaat, Tah ]

Zandvoortsels

1}

aute's, waandeer nocddien
(politie, branduesy,
Fandvoort niet mee
Uit verkeerste ic: 1
n dat de capaciteit wvan het

st voldoernde prichle=-

ambu

keeppuimte in Fan
Door het bureo Gouds

Zandvoortse bebowwde kom (gearceerd
Struktuuratudie (niet geavceerd).
7984)



fenpgh (1280) is in het kader van
de Struktuurstndie een verkeers-—
plan entworpen. Principe van dit
plan is dat men Zandvoort over zo-
veel mogeliik het bestaande wepgen-
net zo snel mogelijk wil laten
volatromen met aute's. Over sen
aangepast hoofdwegennet wil men

de automebilist naar pavkeerruim-
te laten zoeken, hierbij alle mo-
gelijke parkeerplaatsen ter be-
schikking stellend.

H

Essentiesl onderdeel wvan het
hoofdwegennet is de Verlengde
Herman Heyermansweg, een over—
blijEfsel wan vroegere plannen
voor een Dandvoortse rondweg.
Deze is mu miet meen door het
Kostverlorenpars gepland,; maar
over het gpolfterrein. De hezwa-
ren tegen dit plan zijn echter
niet wezenlijk veranderd (kol-
pa, 19807): aantasting van het
natuiurlijk duinmiiien en iso-
latie van de wijk Nisuw-Neord,
terwijl geen bijdrage tot een
oplossing van de verkeerspro-—
blemen van Zandvoort wordt ge-—
boden (de parkeer-bottleneck
blijft immers!}. De overlast
wordt alleen maan gnoter . met
namg wvoor fletgers, bussen, en
de inwoners van Zandvoort. Bo-
vendisn is nitvoering van het
plan een dure aangelegenhedid.
Voor de ongeveer 30 probleeni-
dagen per fjaar wegen de kosten
dan ook niet op- tegen de baten,
- Men ziet Pandvoort als @€én
groot parkeerdisteikt. Dit is
op zich een zinveolle benadering,
maar dit rechtvaardigt niet het
idee dat alleen de belangen wvan
de autorekreant tellen. Een wer-
mindering van de overlast zon-
der een noemenswaard verlies
aan opvangeapaciteit wordt be-
reikt op de volgende wijze:
— handhaving van het bestaande
verzame lwegennet.
- regulering wvan de parkeercapa-
citeit tot een aanvaardbaar ma-
ximum. De files kunnen' rijdend
geliouden worden door de verkeers-—
stremen aan de rand van de be-
bouwde kom om te keren, zodra
alle parkeerruimte is gebruikt.
In' Zandvoort zelf wordt de over-
last dan heperkt, en bussen en
nooddiensten kunnen Zandvoort
nog bereiken.
Voor fietsers kan de huidige si-
tuatie nog enigszins worden ver-
beterd door aanleg van fietspa-
den over het Visscherspad, de
oude trambaan, en door het eir-
cuit (Roeloffzen en Stevers
“1980). Een overzicht van alle
verkeersplannen wordt gegeven
uBp BBl

. kreatiegebieden! heeft, hoewel

Bestemmingen ziet er dus duideliik naar uit
dat de gemeente easn achterdeur
voor haar uitbreidingsplannen
wil openhouden. -

Het 1lijkt erop dat de gemeente
Zandwvoort het wil aansturen op
een verdere ultbreiding van de
behouwde kom, ondanks dat hogere Wanbeheer
overheden dit vooralsnog niet *
zullen toestaan. Dit betekent,

dat de :duinen rondom Zandveoort
nog: niet zijn veiliggesteld. Zo
is ondanks de wvele bezwaren van
natuurbeschermingsorganisaties

in 1978 toch deor G.S5. besloten
dat in het ontwerp-streekplan

Amsterdam-Noordzeekanaalgebied

een reservering voor een Zand- E K
= & men inmiddels begonnen te onder-
voortse rondweg moest werden op-

L . e a nandelen met het PWN hierover,
IETIOMSTL.. T, I b= O = - o
: . = SLE L £ maar wel pas ma lang asmdringen

za rondwe alsmno e sSehtdppen CEA .
e B e S T van een aantal milieu-eorganisa-
ult het streekplan haalde het net tias

niet: de reservering voor de Ver- Rondom Zandvoort treffen we de

ien%de H?rmin Hegerﬁamsw?g ?1lltt volgende vrij toegankelijke ter-
sstaan . (wel wordt de zuidring T

ﬁiiz:iiiziénd P S 1. Zuidduinen, een terr?in di-
S N e ’ g rekt grenzend aan de zuidrand
maegte ?antvqart"nog steeds geen e T T Lo s oy Sy B e
JeSES Iy EsDl AR NI eTliRe = .gebiedje vormt een buffer tus-—

sen de Luchterduinen en Zand-
voort. Het wordt nu gebruikt
als plaats om honden uit te la-
ten, wvuil en puin te storten,
en als crossterrein. Er zijn
veel stuifplekken en wilde pa-
den. I.p.v. eesn padennet uit te
zetten ‘en het gebied verder te
vrljwaren voor betreding, zodat
er een waardevol stadspark ont-
staat, laat de gemeente het ter-

Eveneens verontrustend is de ma-
nier waarop de duinterreinen,
die onder gemeentelijk beheer
vallen, schromelijk worden ver-
waarloosd. Tekenmend is dat men
vorig jaar nog een voorstel

deed om alle gemeenteliijke duin-
terreinen te verpachten aan par-
tikuliere jagers. Gelukkig is

het voorontwerp al sinds 11 jaar
vriljwel gereed is. In de tot nu
toe jaarlijks gernomen voorberel-
dingsbesluiten zijn bovendien de
Zuidduinen, het Kostverlorenpark
en een deel van het cirecultter-
rein niet opgenomen. In het toe-
komstige bestemmingsplan zullen
waarschijnliik deze terrmeinen
ook niet worden opgenomen. Het

=
il

Kampingduinen

0 = cirouitterrein
(+ vijverpark)

N = Noorderduinen
7. = <Zutdduinen

Kp = Kogtverlorenvark

Fig. 3. Overzicht van beleerseenheden in de duinen rondom Zandvoort
De gearceerde gedeelten vallen niet onder gemeentelijk be-
heer; de witte delen behorien tot de bebouwde kom of worden
door de gemeente "beheerd",
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rein steeds verder verloederen.
2. Neorderduinen, ingeklemd tus-
sen de spoorlijn en het Kraans-
vlak. Ock dit fterrein is aan de
verloedering prijsgegeven met

het zelfde trieste pesultaat.

Ook hier zou d.m.v. =en goed be—
heer een waardevol stadspark
kunnen bestaan.

3. Het eircuitterrein, waarin
behalve het circuit ook ricol-
waterinfiltratiebekkens, =port-
velden, en landbouwakkerties
gelegen zijn. Ook in dit ter-
tein zijn de gevolgen van ver-
waarlozing zichtbaar. Intensie-
ve betreding van duinen en ta-
luds door circuitbezoekers ver-
oorzaken erosie en vervuiling.

In de infiltratiebekkens wordt

al sinds 1963 effluent wvan de
zuiveringsinstallatie geloosd,
waardoor het gebied steeds meer
eutrofieert. Vorig jaar pres-
teerde men het zelfs illegaal
afvalwater in het Kraanswvlak te
lozen (zie Duin 3(1)). Verder
loopt het gebruik wan landbouw-
zkkers wolledig uit de hand: il-
legaal bouwt men stallen en huis-—
jes, houdt paarden, stort afval
en puin, 'en rijdt met aute's en
traktoren in het terrein.

Door de wankele basis wvan het
voorbereidingsbesluit "Natuur en
Rekreatiepebieden!" kon de CENAV
vorig jaar een tracéewijziging

in het eircuit laten uitvoeremn.
Dit gebeurde ondanks het feit,
dat de provincie toestemming ge-
weigerd had.

Door de PPD (1880) is een ont-
werp—baheersplén gemaakt, waar-
in het circuitterrvein een gemeng:-
de natuurbehouds- en rekreatieve
bestemming zal krijgen. Het ge-
bied heeft goede herstelmogelijk-
heden, zeker als te zijner tijd
het eireuit en de infiltratie-
bekkens zullen wverdwijnen (behou-
dens een regenwaterberging). Het
EPD=-plan is o.i. dan ook een goe-
de aanzget tof een meer verant-
woord beheer, en komt sterk over-
een met onze eigen ideén hiero-
ver (zie fig 5).

L. Tenslotte moet het Kostverlo-
renpark worden genocemd als een
voorheeld van hoe het cok kan
(wel is dit terrein inmiddels in
handen van een speculant!). De
geschiedenis wvan dit unieke stuk-
je duingebied direkt aan de oost-
rand van Zandvoort is uitgebreid
beschreven in Duin (Kolpa 1880).
Belangrijkste bedreipingen zijn
wegenaanleg (Verlengde Herman He-
yermansweg), en villabouw.
Dankzij de vakantiebunkerbewo-
ners verkeert het terrein in een
goede staat.
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Fen overzicht aon de zuidrand van de bebouwde kom van Zgndvoort

big de Cort van de Lindenstraat . Op de voorgrond het terrein Zuid-
cuinen, dat als gevolg van veriaariozing wordt doorkruist met eew
dicht net van "wilde!" paden (foto Dick Bol).

Konklustes

De Struktuurstudie Zandvoort
biedt helaas geen enkele mogelijk-
heid tot een evenwichtipge afwe-
ging van de belangen in en rond
Zendvoort. Veel te veel wordt al-
leen mazr het accent gelegd op
een verdere uitbreiding wan het
Zandvoortse stedelijke gebied,
zonder dat zannemelijk wordt ge-—
maakt dat dit nedig is. Integen—
deel, het blijkt dat natuurbehoud
en woningbouw hier uitstekend kun-
nen samengaan. Het is te hopen
dat de gemeente het kommentaar,
dat door de Stichting Duinbehoud
en de Zandvoortse milieugroepen
(Stichting Behoud Kostverloren-
park, Stichting Beheer Duinland-
schap Zandvoort) op de Struk-
tuurstudie is geschreven, ter
harte zal nemen.
Hoogstwaarschijnlijk winden de
milieugroepen dit keer Provincie
en Rijk aan hun zijde, al biedt
dit nog geen waterdichte garan-
ties. Er is dan ook alle reden
om de strijd veor het behoud van

de duinen reondem Zandveort door
te zetten.
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Door een vijftal milieugroepen is een kommentaar geschreven op de
Struktuurstudie Zandvoort, met alternatieven voor woninghouw— en
verkeersplannen, en aanbevelingen voor de Zandvoortse duingebieden.

Het Kommentaar ov de Struktuwurstudie Zandvoort s onder meer ver—
krijgbaar bij de Stiehting Duinbehoud tegen een prijs van f 6,=
(inklusief portokosten); deze kunnen worden overgemackt oo giro
3505200 t.n.v. de Stichiting Duinbehoud in Leiden, onder vermelding

van "Zandvoort!.
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