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| GELUIDHINDER

OPHEFFING CIRCUIT NABIJ?

Lawaai Zandvoortse races beperken

«de nieuwe wet wvoldoen.

dan wordt deze verboden.

race niet toe.

In de strijd tegen het lawaai door de Zandvoortse
autoraces 1is een belangrijke wending gekomen. De pro-
vinciale Staten van Neoord-Holland weigeren,
ging van het Provinciaal Bestuur, voor de Grand Prix
een uitzondering op de Wet Geluidshinder te maken.

Alle races op het circuit moeten aan de normen van
De exploitant
tot 1988 toestemming de Grand Prix te organiseren.
Voldoet deze race dan nog niet aan de vereiste norm,

De Grand Prix is veruit de lawaaiigste wvan alle ra-
ces. De organisatoren staan geluiddempers ‘tijdens deze
Zonder de inkomsten ervan staat het
circuitbedrijf echter ten dode opgeschreven. Dit bete-
kent dan het einde van het ¢ircuit Zandvoort.

in navol-

(CENAV]) krijgt

door CHARLES VAN SCHAIK

GELUIDSOVERLAST

Het is niet de eerste keer dat
het bestaan van het circuit aan
een zijden draadje hangt. Het as-
faltlint in de Zandvoortse dui-
nen, grotendeels in de oorlog ge-
bouwd en ian 1947 voltooid, moest
in 1970 volgens de gemeenteraad
van Zandvoort verdwijnen. De toen
al ondraaglijke herrie vormde de
belangrijkste reden wan dit be-
sluit. De raad zwichtte im 1973
echter voor de autowereld en de
toeristenindustrie. Zandvoort
ging met de CENAV een huurover-
eenkomst aan tot [988.

Na 1978 stond in het college-
programma van Zandvoort wederom
opheffing van het circuit op het
programma. Door verdeeldheid in
de gemeenteraad werd dit besluit
opgeschort. Van uitstel kwam af-
stel. De huidige raad heeft een
absolute VVD-meerderheid, die
sterk vodr behoud van het ecir-
cuit is. Het college van B & W
werpt zich zelfs voortdurend
onverbloemd op als een krachtig
circuit—-promotor.

Tijdens de races is tot ver in
de omringende natuurgebieden
(Kraansvlak, Kennemerduinen, Ko—
ningshof, Elswout, ja zelfs Duin
en Kruidberg) het gebrul van de
motoren te horen. In Zandvoort
zelf staan de bewoners tijdens de
races aan veel lawaali bloot, dat
diep in de huizen doordringt.
Ruim de helft van Zandvoort ligt
in de zone waarin de huidige ge-
luidsnormen worden overschreden.
De Grand Prix, die Zandvoort 5
dagen lang teistert (trainingen,
bandentests en de eigenlijke ra-—

ce), stelt heél Zandvoort bleot
aan lawaai dat alle normen ver te
boven gaat.

Dit leidde in 1973 tot de op-
richting van het Anti-Circuit-
Komitee (A-C-K). Deze organisa-—
tie heeft jarenlang geknokt tegen
de herrie in Zandvoort.

WET GELUIDHINDER

De niet aflatende strijd van
dit Komitee heeft een belangrij-
ke rol gespeeld bij de totstand-
koming van de Wet Geluidhinder.
In 1976 schrijft minister Vor-
rink (Volksgezondheid en Milieu-
hygiene) aan het A-C-K: ‘Momen—
teel ontbreken mij echter de
wertelijke middelen om tot een
daadwerkelijke verbetering van
de situatie te komen. Het is de
bedoeling van de regering om de
geluidhinderproblematiek van
race-circuits aan te pakken in
het kader van de toekomstige Wet
Geluidhinder". Haar opvolger,
Ginjaar, schrijft in 1980:

" Overigens kan ik verklaren dat
de situatie rond het autocircult
te Zandvoort mede aanleiding is
geweest tot de totstandkoming
van de Wet Geluidhinder".

Na een langdurige en moeiza-—
me behandeling treedt de Wet Ge-—
luidhinder in september 1982 in
werking. De circuit—exploitant
moet nu voor de races een ver—
gunning aanvragen. De provincie
beoordeelt of en hoe de vergun-—
ning wordt afgegeven.

Inmiddels heeft de provincie
ook een 'Breed overleg' gestart.
Hierin zijn de betrokken over-
heden en de regionale inspecties
bijeen om te praten over de cir-
cuit—problematiek. Zo bespreekt
men o.m. het voorstel van de cir-

cuit-voorstanders om de Grand
Prix aan te merken als "uitzon-
derlijke bedrijfsomstandigheid’.
Zij zien hiertoe een mogelijk-—
heid, omdat deze race €énmaal per
jaar gehouden wordt.

Gedeputeerde Staten van Noord-
Holland denken er echter (geluk-
kig) heel anders over: de Grand
Prix is helemaal geen uitzonde-
ring in de bedrijfsvoering. Het
is juist de kurk waarop het cir-
cuitgebeuren drijft. De uitzonde-
ring die de Wet Geluidhinder
maakt, is bedoeld voor calami-
teiten e.d. De Grand Prix is een
regelmatig terugkerende en geor-
ganiseerde aktiviteit en kan dus
niet als een calamiteit worden
beschouwd (behalve dan voor de
omwonenden!). Het lawaai van de
Grand Prix gaat de allerhoogste
norm te boven, inclusief de in
de Wet ingebouwde ontheffings-—
mogelijkheden.

Betrokken milieu-organisaties
(w.0. A-C-K, de provinciale mi-
lieufederatie en Stichting Duin-—
behoud) hebben dit in een geza-
menlijke brief aan de provineci-
ale Statenleden nog eens bena-
drukt. Voor de beoordeling van
het lawaai van een bedrijf is
volgens de wet de maximale ge-—
luidsbelasting (hier: de Grand
Prix) juist maatgevend!

De Grand Prix wordt in feite
niet onmogelijk gemaakt door de
Wet Geluidhinder, maar door het
verbod van de race-—organisatoren
om tijdens deze race geluidem—
pers te mogen gebruiken. Deze
raceclub zal zich naar de wet
moeten richten en niet andersom!

NATUUR EN LANDSCHAP

De geluidshinder is altijd de
overheersende faktor geweest in
de discussies rond het circuit.
Vaak vergeet men echter dat zowel
de aanwezigheid als het gebruik
van het circuit een ernstige aan—
tasting betekent van natuur en
landschap. De provincie zelf
noemt in het streekplan Amster-
dam-Noordzeekanaalgebied het ra—
cecircuit een " grove inbreuk "
op het duingebied. Het omringende
natuurgebied is (inter)nationaal
van ongekende waarde, zoals ook
in 'Duin' veelwvuldig te lezen
staat. De rijksoverheid heeft bo-
vendien de duinen ten noorden van
het circuit aangemerkt als toe—
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komstig nationaal park en stilte-
gebied. De natuurminnende recre-
ant kan echter tijdens de races
(meestal in de weekenden:) de
stilte in dit gebied wel verge-
ten. Het duinmilieu van het cir—
cuitterrein kan zich, na verdwij-—
nen van de plak asfalt, herstel-
len tot een hoogwaardig natuur—
gebied in aansluiting op het
Kraansvlak. Dit blijkt uit een
door de provincie opgesteld rap-
port.

Het is al met al niet voor
niets dat de provincie in 1979
het circuit van de streekplan—
kaart schrapte!

GEEN STRUKTURELE BETEKENIS

Behoud van het circuit is van
zeer groot belang voor de Zand-
voortse en Nederlandse ekonomie,
schrecuwen de voorstanders regel-
matig van de daken.

Een onderzoek door het Minis-
terie van Volksgezondheid en Mi-
lieuhygiéne toonde in 1978 echter
reeds aan dat, gezien het zeer
geringe aandeel in de Zandvoortse
economie, het circuit hiervoor
Ygeen strukturele betekenis"
heeft. Wellicht daarom heeft
een zeer recent onderzoek over
het economisch belang van het
circuit, uitgevoerd in opdracht
van de Kamer van Koophandel, zich
beperkt tot het circuit zelf en
is geen vergelijking gemaakt met
de gehele Zandvoortse economie.
Men spreekt steeds over eem be-—
langrijk economisch "aandeel" van
het circuit, zonder dit aandeel
kwantitatief te vergelijken met
de Zandvoortse economie. Boven—
dien zijn de gebruikte cijfers
deels onjuist, deels sterk over-
trokken, zwak onderbouwd en niet
toegespitst op de Zandvoortse si-
tuatie. Zo gaan de opstellers uit
van 300.000 jaarlijkse circuit-
bezoekers, terwijl het VVV
216.000 opgaf voor het (drukke)
jaar 1983 en de gemeente zelf
komt tot zo'm 120.000 bezoekers.
Effekten van de concurrentie van
de races met strand- en duinbe-
zoek moet men in het rapport te-
vergeefs zoeken. Deze kunnen
echter aanzienlijk zijn, omdat
elke circuitbezoeker een strand-
bezoeker ervan kan weerhouden
naar Zandvoort te gaan (geluid-
hinder, verkeersopstoppingen
e.d.)s

Ook aan de zgn. "Holland pro-
motion" kent men een zeer hoge
waarde toe: de naam van Nederland
en Zandvoort krijgt tot ver in
het buitenland bekendheid, met
name via de TV. Voor het gemak

vergeet men dat deze bekendheid -
naast een positieve waardering
door race-liefhebbers - een nega-
tief effekt kan hebben op mensen
die naar het Nederlandse strand
willen. Ondanks het feit dat de
onderzoekers zelf zeggen dat de
"Holland promotion' niet te
kwanticiferen is, plakken ze er
wel een zeer groot etiket op.

Er wordt in het rapport sterk
gegoocheld met cijfers. Het voert
bijv. de CENAV op met een posi-—
tieve bijdrage van £3,3 mln.. Dit
terwijl het bedrijf een schulden-
last heeft van f&4,7mln! Het kost
de overheid alleen maar geld om
het eircuit in stand te houden.
Dit werd zeer treffend uitgedrukt
in de kop van een artikel im het
dagblad Trouw: " Hoe een nood-
lijdend circuit na 45 pagina's
winstgevend is".

Uitbreiding van de aktivitei-
ten op het circuit is niet, zoals
het rapport aangeeft, de goede
weg om de Zandvoortse economie te
stimuleren. Het zou, gezien het
geringe aandeel in de gemeente-
lijke economie, ook weinig zoden
aan de dijk zetten. Het is zelfs
z8&r de vraag of het verdwijnen
van het circuit wel een econo-
mische achteruitgang voor Zand-—
voort zou betekenen!

MILJOENEN GEMEENSSCHAPSGELD

Diverse ministeries hebben
geld toegezegd (totaal bijna f2
mln!) om de CENAV van de onder-
gang te redden. Echter onder
voorwaarde dat de provincie de
Grand Prix zou erkennen als uit-
zonderlijke omstandigheid. Nu dit
niet gebeurt, staat de schuldsa-
nering van de CENAV en het voort-
bestaan van het bedrijf op losse
schroeven.

Het is ook zulver economisch
gezien maar goed dat geen miljoe-
nen worden gestopt in het cir-
cuit. De exploitatie ervan is nl.
een zeer hachelijke zaak. Ondanks
de toegezegde miljoenen zou het
bedrijf met een schuld van ca.
£2,5 mln. blijven zitten. Boven-
dien kin het geen rendabele ex-
ploitatie garanderen, omdat de
inkomsten sterk afhankelijk zijn
van het aantal betalende bezoe-
kers en het weer. Een tegenval-
lende Grand Prix scheelt tien-—
duizenden bezoekers.

Het rijk heeft het Zandvoorts
circuit als enig nationale auto-
rensport—accomodatie (als zodanig
ook door de Tweede Kamer erkend)
de hand boven het hoofd gehouden.
Het gaat echter te ver om miljoe-
nen te pompen in een sterk mi-
lieuvervuilend bedrijf, dat na

een paar tegenvallende Grand
Prix's failliet gaat.

HOE VERDER?

De provincie zal eind wvan dit
jaar een vergunning afgeven met
de normen waaraan de races moeten
voldoen. De CENAV krijgt nog 3
jaar de tijd om ook de Grand Prix
aan te passen.

Provinciale Staren moeten de
grenzen van de geluidszones vast—
stellen waarbinnen de gemeente,
slechts na zorgvuldige afweging
en aanbrengen van noodzakelijke
isolatie, nieuwe woningen mag
neerzetten. Dit vormt een extra
belemmering voor de toch al moei-
zaam verlopende bouwaktiviteit in
Zandvoort.

De CENAV zal ongetwijfeld te-
gen de vergunning in beroep gaan.
In afwachting van de Kroonuit-
spraak kan naar verwacht de Grand
Prix in prinecipe doorgaan, al-
thans indien de CENAV deze nog
kan organiseren. De Kroonproce-—
dure zal gauw zo'n drie jaar du-
rem.

Al met al is de hele geluid-
hinderkwestie een wel erg sle-
pende zaak. Er is nog steeds, ook
dit prille seizoen, tijdens de
races een hels lawaai dat alle
yeluidsnormen overschrijdt. On-—
danks de nieuwe Wet Geluidhinder.
Ondanks een uitspraak - al in
1980! - van het Gerechtshof Am-
sterdam dat het achterwege laten
van het gebruik van geluiddem-
pers door de CENAV onrechtmatig
zou zijn.

Het is nu 1984 en er is daad-
werkelijk nog niets gebeurd aan
de beperking van het lawaai.

Ook de toezegging van de pro-
vincie de zaak zo spoedig moge-—
lijk alf te handelen, kan niet
voorkomen dat pas in de loop van
1985 het lawaai aan banden wordt
gelegd.

De uitspraak van de provincie
Noord-Holland moet uiteindelijk
leiden tot een drastische beper-—
king van de geluidhinder. Dat is
een zeer belangrijk resultaat wan
0.a. de vele akties van het A-C-K
en de bewustwording die hierdoor
over de geluidshinderproblema—
tiek ontstond.

De herrie zal in Zandvoort
echter ook de eerstkomende jaren
sterk moeten worden ingeperkt. Er
is een continue controle nodig
tijdens de races en andere evene-
menten. Alleen dan kan met de Wet
Geluidhinder bereikt worden waar
deze voor gemaakt is: een rusti-
ge, mens— en milieuvriendelijke
omgeving.
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